StraRenbauverwaltung : Freistaat Bayern, Staatliches Bauamt Bamberg
Bundesstral3e 26, Abschnitt 1620 Station_1,927 - Abschnitt_1640_ Station_0,468

B 26, AS Eltmann (A70) - AS Bamberg-Hafen (A70)
Erneuerung der Regnitzbriicke Bischberg
BW-Nr. 6031545

PROJIS-Nr.; =-=----mmmee-

FESTSTELLUNGSENTWURF

Unterlage 1

Erlauterungsbericht

aufgestellt:
Staatliches Bauamt Bamberg
Bamberg, den 25.04.2016

/

[

Uwe Zeuschel, Baudirektor



bba-schust
Rechteck


Erneuerung der Regnitzbriicke Bischberg

Inhaltsverzeichnis

AD KU ZUNG N e 4
1 Darstellung des Vorhabens.......... i 1
1.1 Planerische BesSChreibuNg ..o e e e e aaeas 1
1.2 Strallenbauliche BeschreibuNg..... ... 4
2 R = Ta To [T o T B [ To I €T=To] g o= i 1= o 4
1.2.2 Vorhandene RegnitzbhricCKe ... e 5
1.2.3 Geplante RegnitzhrUCKe. ... ... oot aas 5
1.2.4 Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik ..........c.ocooiiiiiiiiiiiiiiiiae, 6
1.2.5 Vorgesehene Strecken- und VerkehrscharakteristiK...........ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii, 8
1.2.6 Vorhandener KnotenpUNKL ... e eas 8
1.2.7 Geplanter KNOENPUNKL. . . .. ...ttt ettt e e e aaae e aaas 10
2. Begrundung des Vorhabens........... 12
2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren ....... 12
2.2 Pflicht zur UmweltvertraglichkeitsSprifung .........cooiiiii e 13
2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag..........c.oooooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiine.. 13
2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens ..................oooi. 14
2.4.1 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung...............ocoiiiaiat.. 14
2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverh&ltnisse ..........c.ccoiiiiiiiiiiiiiiiiennne. 15
2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit ...... ... 17
2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen ............ooiiiiiiiatn. 18
2.6 Zwingende Grinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses..........cc.ocvviviinnn.... 19
3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie ...l 20
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes..... ... 20
3.2 Beschreibung und Vergleich der untersuchten Varianten................cooiiiiiiin... 24
3.2.1 Regnitzbricke BiSCHDEIQ. ... ottt e aea s 24
3.2.2 KreUzung B 26 / BA 36 ...ttt 39
3.3 GEWANITE LiNi@. ..ttt ettt 47
4. Technische Gestaltung der BaumalBlnahmen..............ooooiiiii. 49
4.0 Gestaltungskonzept der Baumalnahme ... 49
4.0.1 Streckenbezogenes GestaltungskonNzept ... ..o 49
4.0.2 Wahl des Verfahrens zur UMSETZUNG ...t e 49
4.1 AUSDAUSTANAIT . ....o ettt et et ettt et et e e aaeas 50
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale...... ... 50
4.1.2 Vorgesehene VerkehrsquUalitat ...... ... e 54
4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit...... ... 56
4.2 Bisherige / zukiinftige StralRennetzgestaltung........cccviiiiiiiiiiiiii i 57



Erneuerung der Regnitzbriicke Bischberg

4.2.1 Bisherige StraBennetzgestaltUng. ... c.cooeiiiiiiiiiii e 57
4.2.2 Zukunftige Strallennetzgestaltung ........cooioiiii i 57
4.2.3 Widmung, Umstufung und EiNZIENUNG ... 59
4.2.4 Ersatz, Verlegung, Anderung von Zufahrten ..............ocoooiiiiiiiiiiiiiiiii e 62
4.3 [T 1T 1 11 1 0 1 T P 62
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs ... 62
O T2 V17~ U g o 1= o 11 [ | 2 = 63
4.3.3 Linienfuhrung im Lageplan und HOhenplan ... 65
4.3.4 Raumliche Linienfuhrung und Sichtweiten ...... ... 66
4.4 QUEISChNITESGESTAItUNG . ..o et e e et e e e e anes 68
4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung...... ..o, 68
4.4.2 FahrbahnbefestiQUNg. . ... .o e 75
2 N I = T 1=Yod o 18 [ To £ = 2] =1 U] o T 76
4.4.4 HIindernisse iN SEItENTAUIMIE ...ttt ettt e ae e aeeeaas 77
4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten......... .o, 78
4.5.1 Anordnung von KNOtENPUNKLEN ... .. e 78
4.5.2 Gestaltung und Bemessung der KnotenpunKte. ...... ..o 79
4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,

DA U} =1 0] (=] o PP 81
4.6 BeSONAEre ANIAgeN . ... e 82
4.7 INgEeNIEUIDAUWEIKE .. ... e 83
4.7.1 Regnitzbriicke, Bau-km 0+056,2 — O+192,2 ... 83
4.7.2 Vorlandbricke, Bau-km O+046,7 — O+051,7 ... 85
4.7.3 Stutzwand 1, Regnitz-Radweg, Bau-km 0+121 — 0+183 (BA 36)...cceviiiieiiiiiiannnnnn. 86
4.7.4 Stutzwand 2, Privatgrundstiick, Bau-km 0+261 — 0+306 (B 26, Ast 2).................. 86
4.7.5 Stutzwand 3, Verbindungsstralle, Bau-km 0+137 — 0+292 (GVS)...ccovviiiiiiiiiannn... 87
4.8 LArmMSCNULZANIAgEN . .. .. e e 87
4.9 Offentliche Verkenrsanlagen............o.o.iu i 87
4.9.1 Offentlicher PersonennanVerkehr .............ouiiiiiiiii e aaas 87

4.9.2 Kreuzung der Bundesfernstral3e B 26 mit der Bundeswasserstraf3e Main-Donau-

(6= T o = | PP 88
2 O I =T | (U o o 1= o 89
4.11 Baugrund / Erdarbeiten . ... e 91
e 2 = oY 1Y,VZ= LTS 1 T 92
4.12.1 Entwasserungssystem, Vorflutverhaltnisse ... .. ..o 92
4.12.2 Einzugsgebiete / Einleitstellen . ... 92
4.12.3 ENtWESSErungsmalBnalmen. ... .ot e 92
i G B = 1KY o F= U ISES] = L (1 Vo 93
5. Angaben zu den Umweltauswirkungen...........c.ooooiiiiiiiiiiiiiiiaann. 94
51 Menschen einschlief3lich der menschlichen Gesundheit..............c.oin. 94
L Tt A 1Tt =1 o T P 94

5.1.2 UmMWeltausSWITKUNGEN ...ttt ettt et e e e e e e eeenes 94



Erneuerung der Regnitzbriicke Bischberg

5.2 NATUFNAUSRAIT ... .. e aaaas 94
Lt R 11 7= 1 o T PP 94
5.2.2 UMWelTaUSWITKUNGEN . ...ttt et et ettt et et e e eeanees 99
5.3 Landschaftshild ... e 99
L Tt B 11 7= 1 o T P 99
5.3.2 UMmMWelTaUSWITKUNGEN . ...ttt et ettt e e e e aaaees 99
5.4 Kulturglter und sonstige SachgULer ......c.oviiiiiii e 100
LRt R 11 7= o o PP 100
5.4.2 UMWelTaUSWITKUNGEN . ...ttt e et aa e e aaas 100
5.5 F Y g (=1 0 1STd U v P 100
5.6 Natura 2000-GEDIETE. . . ...ttt 100
57 Weitere Schutzgebiete. ... ... e 100
6. MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich

erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen........ 101
6.1 LarmschutzmalBnanmen. ... ..o e 101
6.2 Sonstige Immissionsschutzmalnahmen.......... s 101
6.3 Mallnahmen zum GeWAESSEISCRULZ..........iii e e 102
6.4 Landschaftspflegerische MalBnahmen....... ..o 103
6.4.1 Beschreibung des EiNgriffes ... s 103
6.4.2 Bau- und anlagebedingte AUSWITKUNGEN ... e eeas 103
6.4.3 StralRenbedingte AUSWITKUNGEN ... .o e eas 105
6.4.4 Unvermeidbare VEranderUNQgen ... ... ...t aaee e e 106
6.4.5 Konkrete landschaftspflegerische Mallnahmen....... ..., 106
6.5 Mafllnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete ..........coocoiiiiiiiiiiiiiiiiiie 111
6.6 Sonstige MaBhahmen nach Fachrecht......... ... s 112
7. L 13 1= 113
7.1 [0 1= =T o 113
7.2 (N0 1] (=T o) 1 = T < S 113
7.3 [27=] (=] [T T8 o T T 0T ) = P 113
8. AVZ= g = 1 n 1 (=] o T 114
O. Durchfihrung der BaumalBnahme........ ..o 116
9.1,  BaUuabWIiCKIUNG .. e, 116
9.2. Auswirkungen auf die Schifffalrt ....... ..o s 117
1 G R €1 ¢ U] g Te (=T Y 1] o PP 118
ANLAGEN

€

Verkehrsuntersuchungen



Erneuerung der Regnitzbriicke Bischberg

Anl.

Aurt.

AS

B 26

BA 36

BAB
BayNatSchG
BayStrwG
BayWwG
BayFiG

BGB
BImSchG
BW

BzG

dB

dB(A)

DIN

DN

DTV [Kfz/24h]

EKrG
EM
FStrG
FStrkrVv
Flnr.
Gde.
gebr.
Gem.
Gew. %
GG

GV [Kfz/24h]
GVS
GW

i.d. F.
HW

KV

kV

Kr.<

Kr.

Abkilrzungen

Anlage

Artikel

Anschlussstelle

Bundesstral3e Nr. 26

Kreisstral’e Nr. 36 des Landkreises Bamberg
Bundesautobahn

Bayer. Naturschutzgesetz

Bayer. Straf3en- und Wegegesetz

Bayer. Wassergesetz

Bayer. Fischereigesetz

Burgerliches Gesetzbuch
Bundesimmissionsschutzgesetz
Bauwerk

Breite zwischen den Gelandern

Dezibel

Dezibel (A-bewertet)

Deutsche Industrienorm
Nenndurchmesser

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke in
Kraftfahrzeuge in 24 Stunden
Eisenbahnkreuzungsgesetz

Einmindung

Bundesfernstral3engesetz
Bundesfernstral3enkreuzungsverordnung
Flurnummer

Gemeinde

gebrochen(es)

Gemarkung

Gewichtsprozent

Grundgesetz

Guterverkehr in Kraftfahrzeuge in 24 Stunden
Gemeindeverbindungsstrale
Grundwasser

in der Fassung

Hochwasser

Kreisverkehr

Kilovolt

Kreuzungswinkel

KreisstralRe



Erneuerung der Regnitzbriicke Bischberg

LAS
LBP
Lkr.

LH

LSA

LW

MS
MDK

m . NN
NB

Nutzungsrichtlinie

NW
oD
ODR

oFW
OK
(ON]
Plafe
PlafeR

PV [Kfz/24h]
RAL

RAS

- RAS-Q

- RAS-K-1

- RAS-K-2
RLS - 90

RiStWag
RLW

RvVZ

St 2262
Stb

Str.
StrakKR

StrawaKR
SV [Kfz/24h]
TKG

V-RL

VKkBI

WHG

Linksabbiegestreifen

Landschaftspflegerischer Begleitplan

Landkreis

Lichte Hohe

Lichtsignalanlage

Lichte Weite

ministerielles Schreiben

Main-Donau-Kanal

Meter tber Normalnull

Nettobreite

Richtlinien fur die Benutzung der Bundesfernstraf3en in
der Baulast des Bundes (ARS 05/2013)

Nennweite

Ortsdurchfahrt

Richtlinien fur die rechtl. Behandlung von
Ortsdurchfahrten

offentlicher Feld- und Waldweg

Oberkante

Ortsstrale

Planfeststellung

Richtlinien fur die Planfeststellung von
StralRenbauvorhaben

Personenverkehr in Kraftfahrzeuge in 24 Stunden
Richtlinie fur die Anlage von LandstralRen

Richtlinien fur die Anlage von Straf3en

Teil: Querschnitte

Teil: Plangleiche Knotenpunkte

Teil: Planfreie Knotenpunkte

Richtlinien fur den LArmschutz an StraRen (Ausgabe
1990)

Richtlinien fur bautechn. MaRnahmen an Stral3en in
Wassergewinnungsgebieten (Ausgabe 2002)
Richtlinien fur den landlichen Wegebau - Arbeitsblatt
DWA-A 904 (Ausgabe Oktober 2005)
Regelungsverzeichnis

Staatsstrafl’e Nr. 2262

Stahlbeton

StralRe

Richtlinien tber die Rechtsverhaltnisse an Kreuzungen
und Einmiindungen von Bundesfernstraf3en und
anderen offentl. Stral3en (ARS 02/2010)
Fernstra3en/Gewasser-Kreuzungsrichtlinien (VkBI
1976, 31)

Schwerverkehr in Kraftfahrzeuge in 24 Stunden
Telekommunikationsgesetz (BGBI 2004 | S. 1190 ff)
Vogelschutzrichtlinie

Verkehrsblatt des Bundesministers fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung

Wasserhaushaltsgesetz



Erneuerung der Regnitzbriicke Bischberg Seite 1

1

1.1

Darstellung des Vorhabens

Planerische Beschreibung

Das StralRenbauvorhaben umfasst den Abbruch der Bricke uUber die Regnitz im
Zuge der Bundesstralle B 26 und deren Ersatzneubau an anderer Stelle sowie die
Anderung der Kreuzung zwischen der BundesstraRe B 26 und der Kreisstrale
BA 36 (Knotenpunkt ,AS (Anschlussstelle) Bamberg-West*) ostlich von
Bischberg.

Vorhabenstrager und Trager der Strallenbaulast fur die B 26 ist die
Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch den Freistaat Bayern mit dem
Staatlichen Bauamt Bamberg (Staatliche Bauverwaltung). Trager der
StralRenbaulast fur die Kreisstral3e BA 36 ist der Landkreis Bamberg.

Das StralRenbauvorhaben liegt im ndrdlichen Teil des Freistaates Bayern im
Regierungsbezirk Oberfranken im Gebiet der Gemeinde Bischberg (Landkreis
Bamberg, Gemarkung Bischberg) und der kreisfreien Stadt Bamberg
(Gemarkungen Gaustadt, Bamberg, Dorfleins, Hallstadt).

Die B 26 verbindet verschiedene Unter- und Mittelzentren im Maintal miteinander
und stellt deren Verbindung zur Autobahn A 70 her. Die B 26 verlauft parallel zur
A 70, die das Oberzentrum Schweinfurt mit dem Oberzentrum Bamberg
verbindet. Die bestehende Regnitzbricke liegt im Zuge der Bundesstralle 26
zwischen den AS Eltmann (Anschluss an die A 70) und AS Bamberg-Hafen
(Anschluss an die A 70). Die B 26 ist Teil der Umleitungsstrecke fur die A 70.

Die KreisstralRe BA 36 verbindet die Gemeinde Bischberg mit der Stadt Bamberg,
Stadtteil Gaustadt. Sie beginnt am Ortsrand von Bischberg und endet an der
Landkreis-/Stadtgrenze.

Die B 26 kreuzt derzeit die Regnitz (Gew. I. Ordnung) bei Fkm 1,365 bzw. den
Main-Donau-Kanal (MDK) bei MDK-km 1,365.

Im Vorhabensbereich liegt der Abschnitt 4 des Uberregionalen Main-Radweges,
der hier gemeinsam mit dem Regnitz-Radweg uberwiegend flussseitig verlauft.
Der Main-Radweg ist ein Fernradwanderweg und Teil des Bayernnetzes flr
Radfahrer, Teil des nationalen Radweges D-Route 5 - Saar-Mosel-Main und Teil
der internationalen Euro Velo-Route 4 Armelkanal-Schwarzes Meer; Roscoff-
Odessa.
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Die bestehende Regnitzbriicke weist gravierende Mangel in der Bausubstanz auf,
so dass eine ausreichende Dauerfestigkeit nicht mehr hergestellt werden kann
und die Standsicherheit gefahrdet ist. Zudem befinden sich Teile der Brucke im
Gefahrdungsraum des Main-Donau-Kanals, weshalb ein Schiffsanprall nicht
ausgeschlossen werden kann.

Der Bruckenneubau (Stahl-Bogenbricke mit 137 m Stutzweite) soll einen
Querschnitt mit zwei Fahrstreifen und einem einseitig angeordneten Geh- und
Radweg erhalten und stromaufwarts (auf der Stadt Bamberg zugewandten Seite)
neben der bestehenden Regnitzbricke errichtet werden. Dadurch koénnen die
Verkehrsverbindungen wahrend der Bauzeit aufrechterhalten und u.a. die
Aufwendungen fur eine Behelfsbricke eingespart werden. Mit der grol3eren
Stutzweite kann der Gefahrdungsraum des Main-Donau-Kanals von Einbauten
freigehalten werden.

Der unmittelbar an die Bricke angrenzende Knotenpunkt ,AS Bamberg-West",
verbindet derzeit uUber drei Teilknotenpunkte das Stral3ennetz miteinander. Die
Verknupfungen sollen aufgrund von  Leistungsfahigkeitsdefiziten  der
Teilknotenpunkte und wegen der beengten Verhéltnisse zwischen Regnitz und
Hangbereich ,Weinberg* durch einen Kreisverkehrsplatz (KV) mit drei Asten
(zwei Aste werden BundesstralRe und ein Ast wird KreisstraRe) ersetzt werden.
Die dabei betroffenen Stral3enztige der B 26 und BA 36 werden entsprechend der
Lage des neuen Bruckenbauwerkes und der gednderten Knotenpunktform verlegt
und erganzt. Die Strallenverbindungsrampe entlang der Regnitz wird
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zuriickgebaut und die frei werdende Flache als Retentionsraum genutzt. Die
direkte StralRenverbindung zwischen Bischberg und Gaustadt (jetzige BA 36 -
kunftige GVS), einschliellich Geh- und Radweg, muss sudlich um den
Kreisverkehr herum gefiuhrt und mittels neuer Einmindung mit der Kreisstrale
BA 36 verbunden werden. Dabei wird in den Hang ,,Weinberg“ eingegriffen.

Das uberortliche Radwegenetz bzw. der Regnitz- und Main-Radweg wird mittels
neuer Wegerampen beidseits an die Regnitzbricke angebunden. Die VGN-
Bushaltstelle ,,Bischberg - Réthelbach* wird mittels neuem Geh- und Radweg an
den Regnitz-Radweg angebunden und barrierefrei ausgebaut.

NOrdlich der Regnitz muss zwischen der B 26 und angrenzendem Gewerbe-
Grundstuck ,RZB-Leuchten“ bereichsweise eine Stutzmauer angelegt werden,
weil der StralRenkoérper in Richtung ,,RZB* verlegt werden muss und wegen der
dabei entstehenden grofien HO6henunterschiede nicht mehr frei abgebdscht
werden kann.

Entlang der neuen Verbindungsstralle zwischen Bischberg und Gaustadt wird
bereichsweise eine Stutz- bzw. Gerollfangmauer am Boschungsful’ errichtet.

Zur qualitativen Behandlung des StraRenoberflachenwassers wird ein
Absetzbecken mit nachfolgender Einleitung in die Regnitz angelegt.

Die Bundesstralle B 26 wird entsprechend ihrer regionalen Bedeutung im
StralBennetz nach der RIN 2008 (Richtlinie fur die integrierte Netzgestaltung,
Ausgabe 2008) der Verbindungsfunktionsstufe (VFS) IIl - regional, der
Kategoriengruppe Landstra3en bzw. der Stral3enkategorie LS 111 zugeordnet.

Die Kreisstrale BA 36 ist ihrer Verkehrsbedeutung entsprechend der
Verbindungsfunktionsstufe (VFS) IV - nahrdumig, der Kategoriengruppe
Landstralen bzw. der StraRenkategorie LS IV zuzuordnen.

Die Zuordnung der Straf3enzige auf die verschiedenen Baulasttrager erfolgt nach
ihrer kunftigen Funktion im Verkehrswegenetz. Die entsprechend Verfigungen
sind in der Unterlage 11 - Regelungsverzeichnis und in der Unterlage 12 —
Widmungsplan dargestellt und unter Nr. 4.2 dieses Berichtes zusammengefasst
und né&her erlautert.
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1.2 Stral3enbauliche Beschreibung

1.2.1 Langen und Geometrien

Die mal3geblichen Abmessungen der geplanten Briuckenbauwerke und des

neuen Knotenpunktes lassen sich wie folgt zusammenstellen:

Reagnitzbricke:
- Stiutzweite:

- Fahrbahnbreite:
- Breite einseitiger Geh- und Radweg:
- Breite z. d. Gelandern:

Vorlandbricke:

- Stutzweite:

- Fahrbahnbreite:

- Breite z. d. Gelandern:

Kreisverkehrsplatz:
- dreiarmig

- Aufllendurchmesser:
- Breite der Kreisfahrbahn:

KV - Arm 1 - Anbindung B 26 a Eltmann:
- Lange (ab AuRRenkante Kreisverkehr):
- Regelbreite

KV - Arm 2 - Anbindung B 26 & Bamberg-Hafen:

- Lange (ab AuRRenkante Kreisverkehr):

- Regelbreite (auf Bauwerk — zwischen Kappen)

- Regelbreite (nach Bauwerk):

KV - Arm 3 - Anbindung BA 36 & Gaustadt:

- Lange (ab AuRRenkante Kreisverkehr):
- Regelbreite (ohne Linksabbiegestreifen)
- Breite Linksabbiegestreifen:

Bypass (Bamberg-Hafen & Eltmann):

- Lange (zwischen Trenninselspitzen):
- Regelbreite

- Lange der Einfadelungsstreifen:

- Breite der Einfadelungsstreifen:

Einfahrt (Bischberg & Kreisverkehr):

- Lange (zwischen Trenninselspitzen):
- Breite gem. Bestand:

- Lange der Einfadelungsstreifen:

- Breite der Einfadelungsstreifen:

Verbindung & Bischberq:
- Lange (bis Anbindung Ast 3):
- Regelbreite (Fahrbahn)

Geh- und Radwege:

- Lange (Summe):

- Regelbreite — direkt am Fahrbahnrand

- Regelbreite — abgesetzt vom Fahrbahnrand:

137 m
8,00 m
3,00 m
13,8 m

6m
8,00 m
13,8 m

v v

42,0 m
6,50 m

ca. 320 m

8,00 m

ca. 437 m

8,50 m
8,50 m

ca. 225 m

7,50 m
3,25 m

ca. 77 m
55m
150 m
3,5m

ca.2bm
>7,25m
150 m
3,5m

306 m
6,50 m

1.060 m
2 3,25m
2,50 m
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1.2.2

1.2.3

Vorhandene Regnitzbricke

Im Zuge der BundesstralRe 26 wird mittels einer zweistreifigen Strafl3enbriicke
mit einseitig angeordnetem Geh- und Radweg die Kreisstrale BA 36 bzw. ein
Verbindungsarm des Knotenpunktes ,,AS Bamberg-West“ und der Regnitz-
Radweg (westliches Randfeld), die Regnitz bzw. den Main-Donau-Kanal
(Mittelfeld) und ein Betriebsweg der Schifffahrtsstrale sowie der Mainradweg

(6stliches Randfeld) gekreuzt.

Die Regnitzbricke wurde 1966 als 3-feldrige Spannbeton-Zwei-
Gelenkrahmenbruicke mit Ausleger (Stutzweiten von
53,50 m + 100,73 m + 53,50 m) und einer aullerst niedrigen Konstruktionshdhe
(2,20 m) errichtet, was im Laufe der Jahre zu einer augenscheinlich
erkennbaren Durchbiegung des Mittelfeldes fuhrte und noch weiter
fortschreitet.

Die westlichen und 6stlichen Briickenpfeiler stehen ganzlich und der Uberbau
bereichsweise im Gefahrdungsraum des Main-Donau-Kanals und sind dadurch
potenziell durch Schiffsanfahrungen geféhrdet.

Die bestehende Regnitzbricke weist gravierende Mangel in der Bausubstanz
auf, so dass eine ausreichende Dauerfestigkeit nicht mehr hergestellt werden
kann und die Standsicherheit gefahrdet ist. Das bestehende Briuckenbauwerk
soll deswegen abgebrochen und durch einen Neubau ersetzt werden.

Geplante Regnitzbricke

Der Ersatzneubau wird als einfeldrige Stabbogenbriicke mit einer Stutzweite
von 137 m oberstrom (= sudostlich) des bestehenden Bauwerkes vorgesehen.

Direkt im Anschluss wird auf Bischberger Seite eine Vorlandbricke fir den
unterfuhrten Regnitz-Radweg (Geh- und Radweg) angeordnet. Dieses Bauwerk
wird im Flugelbereich der Regnitzbricke mit einer Stutzweite von 6 m
angeordnet. Die Ausfuhrung ist als Stahlbetonrahmen vorgesehen.
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Bild: Querschnitt und Ansicht gepl. Regnitzbricke

Fur den Ersatzneubau wurden verschiedene Varianten gepruft, die unter Punkt
3.2.1 dieses Erlauterungsberichtes ausfuihrlich beschrieben sind.

Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Bundesstralle B 26

Der zu uberplanende etwa 1,6 km lange Streckenabschnitt des einbahnigen,
zweistreifigen Strallenzuges der B 26 liegt im ca. 18 km langen Netzabschnitt
zwischen den AS Eltmann (A 70) und AS Bamberg-Hafen (A 70). Die
malRgebende Strallenfunktion der Bundesstralle 26 ist die regionale bzw.
zwischengemeindliche Verbindungsfunktion. Die B 26 verlauft in dem
vorliegenden Planungsabschnitt als LandstraBe auf3erhalb bebauter Gebiete
und gilt daher als anbaufrei. Ursprunglich wurde der Streckenabschnitt als
Ortsumgehung von Bischberg und Teil der Nordumgehung von Bamberg
angelegt. Die Trassierung des Streckenabschnittes ist gestreckt. Die B 26 hat
hier keine Erschlielungsfunktion fur land- und forstwirtschaftliche Flachen.
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Die Verkehrsbelastung auf der B 26 liegt im Planungsabschnitt zwischen
DTV, (durchschnittlicher taglicher Verkehr an Werktagen) = 13.000 Kfz/24h
(westlich von Bischberg) und ca. 17.240 Kfz/24h (6stlich von Bischberg).
Die Schwerverkehrsbelastung liegt bei ca. 3,6 % (DTVsy = 613 Kfz/24h).

Der regionale Durchgangsverkehr auf der B 26 zwischen Trosdorf und Hafen
hat den grofRten Anteil am Verkehrsaufkommen, gefolgt von den Quell- und
Zielverkehren aus und nach Gaustadt und zuletzt aus und nach Bischberg.

Durch den gestreckten Trassenverlauf und der teilhbhenfreien Verknupfung
mit der BA 36, ist der Verkehrsablauf auf der B 26 zugig und ohne Defizite
bzw. groRere Einschrankungen. Lediglich die Beschrankung der
Hochstgeschwindigkeit im Knotenpunktbereich auf 70 km/h aus Grinden der
Verkehrssicherheit, die Uber eine Lange von rund 500 m reicht, beeintrachtigt
den freien Verkehrsfluss auf der B 26.

Die Bundesstralie ist im Planungsabschnitt uneingeschrankt gewidmet und fir
den allgemeinen Verkehr im Sinne des StralRenverkehrsrechts freigegeben.
Der FulRganger- und Radverkehr wird abseits der Fahrbahnen auf
selbstandigen Wegen abgewickelt.

Kreisstralle BA 36

Die einbahnige, zweistreifige Kreisstrale verbindet als Landstrale das
Stadtgebiet Bamberg bzw. den Stadtteil Gaustadt mit der Landkreis-Gemeinde
Bischberg und durch ihren teilplanfreien Knotenpunkt mit der B 26. Die
Kreisstrafle verlauft im Vorhabensbereich aulRerhalb bebauter Gebiete und gilt
daher als anbaufrei.

Die Verkehrsbelastung auf der Kreisstralle BA 36 ist wegen der
Teilknotenpunkte des Knotenpunktes mit der B 26 zwischen Gaustadt und
Bischberg nicht gleichmallig verteilt.

Sie liegt zwischen DTV,, = 9.200 Kfz/24h (Ostlich des Knotenpunktes,
»Gaustadter Seite*) und 7.600 Kfz/24 (westlich des Knotenpunktes,
»Bischberger Seite*). Der Schwerverkehrsanteil liegt zwischen 4,2 % und 5,1
%.

Von Bischberg aus flieBt jeweils die Halfte des Verkehrs jeweils zur
Bundesstralle und nach Gaustadt. Von Gaustadt aus flie3t etwa 3/4 zur
Bundesstralle und nur etwa 1/4 nach Bischberg.
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1.2.5

1.2.6

Grundséatzlich erfolgt der Verkehrsablauf auf der geradlinigen BA 36 ziigig und
ohne Einschrédnkungen. In den Spitzenstunden (,,Stof3zeiten*) ergeben sich im
Bereich der Teilknotenpunkte, insbesondere am Teilknotenpunkt Bischberg
gravierende Storungen im Verkehrsfluss bzw. der Verkehrsqualitat.

Aufgrund der kurzen Distanz zwischen Bischberg und Gaustadt sowie den
genannten Anbindungen, ist die HOchstgeschwindigkeit auf 70 km/h
beschréankt.

Die Kreisstralle ist uneingeschrédnkt gewidmet und fiur den allgemeinen
Verkehr freigegeben. Der Ful3gdnger- und Radverkehr wird auf begleitenden,
unselbstidndigen Wegen abgewickelt.

Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die Belange des Strafllenverkehrs resultierten bis zur Verkehrsfreigabe der
Autobahn A 70 aus der uUberregionalen Verbindungsfunktion der Bundesstralle
26 und begrundeten bzw. rechtfertigten hier erst die Errichtung einer Bricke
zusammen mit der Anlage einer teilhdhenfreien  Anschlussstelle.
Zwischenzeitlich hat die Autobahn A 70 die Netzbedeutung fir den
weitraumigen Verkehr Ubernommen. Die Bundesstralle 26 hat nurmehr eine
regionale Verbindungs- bzw. Zubringerfunktion zur A 70.

Die bislang im Bereich Bischberg/Gaustadt eindeutig Ubergeordnete
Streckencharakteristik der B 26 wird durch die Anlage des Kreisverkehres
unterbrochen. Die bislang untergeordnete Streckencharakteristik der
Kreisstralle wird durch den Kreisverkehr fur die uberortlichen Verkehre
aufgewertet, fur die Verkehre zwischen Bischberg und Gaustadt geringfligig
abgewertet. Im Ubrigen bleibt die vorhandene Streckencharakteristik erhalten.

Die Verkehrscharakteristik (Verkehrsmengen, Verkehrsarten,
Verkehrszusammensetzung, Verkehrsmittel) wird sich auf den betroffenen
StralRen nicht wesentlich &ndern. Der Verkehrsablauf und die Verkehrsqualitat
wird sich far den KreisstralRenverkehr verbessern, far den
BundesstralRenverkehr geringfuigig verschlechtern.

Vorhandener Knotenpunkt

Im Vorhabensbereich westlich der Regnitz liegt der teilplanfreie Knotenpunkt
(,,AS Bamberg-West*), Uber den die Bundesstralle B 26 (Stral3e der VFS IllI
bzw. Entwurfsklasse 3) und die Kreisstralle BA 36 (Stral3e der VFS IV bzw.
Entwurfsklasse 4) miteinander verknlpft sind. Die B 26 ist die Ubergeordnete,
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die KreisstralRe BA 36 die untergeordnete Strale. Der Knotenpunkt besteht
aus vier Teilknotenpunkten, jeweils zwei héhenfreie an der B 26 und zwei
héhengleiche an der BA 36.

Im Bereich des Knotenpunktes verlauft die B 26 in einem Bogen (R=350 m).
Die Kreisstralle BA 36 fuhrt in einem Abstand von etwa 20 m geradlinig an der
B 26 vorbei nach Bischberg.

Bild: Bestehender Knotenpunkt

Die Ausfahrten aus der B 26 sind mit Ausfadelungsstreifen versehen. Der
Ausfadelungsstreifen der Ausfahrt ,Bamberg-Hafen“* & (in Richtung)
»Bischberg-Gaustadt“ beginnt unmittelbar im Anschluss an die Regnitzbricke
und ist verhaltnismafig kurz ausgebildet. Die Einfahrten in die B 26 sind nicht

regelkonform ohne Einfadelungsstreifen angelegt.

Aufgrund der eingeschrankten Platzverhéaltnisse zwischen der Regnitz und der
Hanglage in Richtung Bischberg wurden die Anschlussrampen bzw. die
Verbindungsarme uneinheitlich und unterschiedlich lang trassiert sowie sehr
stark an die ortlichen Verhéltnisse angepasst. Der Bogenradius der Ausfahrt
.,Bamberg-Hafen“ & ,Bischberg-Gaustadt* betragt z.B. nur 18 m -
Mindestradius ware 40 m. Durch die grol3e Abwicklungslange der Rampe
(Fahrtrichtung Eltmann) ergibt sich eine grofie Umwegigkeit.

Die Teilknotenpunkte mit der BA 36 sind mit einem Abstand von 450 m
verhaltnisméafRig weit auseinander angelegt worden. Der westliche
Teilknotenpunkt liegt am Ortseingang von Bischberg. Der sudliche
Teilknotenpunkt befindet sich auf freier Strecke zwischen Bischberg und
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1.2.7

Gaustadt. Deren Ausgestaltung ist wegen der unterschiedlichen 6rtlichen
Verhaltnisse nicht einheitlich. Es fehlen vor allem Linksabbiegestreifen.

Insgesamt betrachtet ist der teilplanfreie Knotenpunkt der B 26 mit der BA 36
durch seine uneinheitliche Ausbildung der Teilknotenpunkte sehr
unubersichtlich, schwer begreifbar und wegen der weit auseinander liegenden
Teilknotenpunkte umwegig, was sich nachteilig auf die Verkehrsverhaltnisse
und Verkehrssicherheit auswirkt. Zur Unfallhaufigkeit ist unter Punkt 2.4.3
Naheres ausgefuhrt.

Geplanter Knotenpunkt

Der bestehende Knotenpunkt wird durch einen dreiarmigen Kreisverkehr
ersetzt. Die Lage des Kreisverkehrsplatzes wird durch die neue
Bauwerksgeometrie der Regnitzbricke und die raumlichen Zwénge bestimmt
(Begrindung siehe Kapitel 3.2).

Die beiden Aste der B 26 (Nr. 1 + 2, siehe untenstehende Abbildung) werden
direkt an den Kreisverkehr angebunden. Fur die Fahrbeziehung ,Bamberg-
Hafen & Eltmann® wird zusétzlich ein Bypass angeordnet.

Ebenfalls an den Kreisverkehr wird der Ast der BA 36 (Nr. 3) in Richtung
Gaustadt angebunden.

Die Ausfahrt von der B 26 (Fahrtrichtung Bamberg-Hafen) nach Bischberg
bleibt erhalten. Zum besseren Eingliedern in den flieRenden Verkehr werden
im Anschluss an den Bypass (Einfahrt & Eltmann) sowie fur die Einfahrt von
Bischberg (& Kreisverkehr) Einfadelungsstreifen angeordnet.

Die Verbindungsstrafle zwischen Gaustadt und Bischberg wird Uber eine
Einmindung an den Ast der BA 36 (Nr. 3) angeschlossen. Die Einmiundung

erhalt einen Linksabbiegestreifen (Gaustadt & Bischberg) sowie einen
Ausfahrkeil fur Rechtsabbieger (Kreisverkehr & Bischberg).
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Bild: Geplanter Knotenpunkt

Durch den Umbau des Knotenpunktes wird auch das bestehende Geh- und
Radwegenetz verandert.

Der bestehende Weg entlang der KreisstraBe wird der verlegten
VerbindungsstralRe wieder angegliedert.

Die Wegfuhrung entlang der Regnitz und weiter zum Main wird im
Bruckenbereich geandert und durch Verbindungsrampen zur neuen
Regnitzbricke hin erganzt.

Fur die Verbindung dieser beiden Wegstrange steht die bestehende Querungs-
bzw. Bushaltestelle ,,Bischberg-Réthelbach*“ am sudéstlichen Ausbauende der
BA 36 zur Verfligung.

Nordostlich der Regnitz werden die Wegerampen der neuen Situation
angeglichen und erganzt.
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2.

2.1

Begrundung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen

und Verfahren

Die Regnitzbricke wurde 1966 als 3-feldrige Briucke (Stutzweiten von
53,50 m + 100,73 m + 53,50 m) mit einem vorgespannten Hohlkastenquerschnitt
unter Verwendung von Spannstahl Sigma St 145/160 oval errichtet.
Untersuchungen nach Schadensfallen an Bauwerken haben ergeben, dass
Konstruktionen mit diesem besonderen Spannstahl ein erhdhtes Risiko besitzen,
wegen Spannungsrisskorrosion beschadigt zu werden.

Die Regnitzbricke wurde deshalb von der Bundesanstalt fir Strallenwesen
(BAST) in die Liste der Bauwerke aufgenommen, fur die eine konkrete
Gefahrdung durch Spannungsrisskorrosion ndher untersucht werden soll. Die
Untersuchung bzw. statische Nachrechnung von Univ.-Prof. Dr.-Ing. E.h. Konrad
Zilch hat ergeben, dass die Briucke massive Dauerfestigkeitsprobleme aufweist
und deren Tragfahigkeit ohne Vorankiindigung durch plotzlichen Riss eines oder
mehrerer Spannglieder aufgrund der Spannungsrisskorrosion verloren gehen
konnte.

Die Regnitzbriicke weist im Mittelfeld bereits eine Durchbiegung von rund 25 cm
auf. Eine erste aufwandige Sanierung der Bricke erfolgte in den Jahren 2001 und
2002. Trotz einer Verstarkung des Hohlkastens mit externer Vorspannung nimmt
der Durchhang tendenziell weiter zu.

Nach einer Untersuchung der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
(WSV), als zustandige Verwaltung fur den Main-Donau-Kanal, befinden sich die
Bruckenunterbauten (Pfeiler) und Teile des Briuckenuberbaus der Regnitzbricke
im Gefdhrdungsraum des Main-Donau-Kanals und sind dadurch potenziell
schiffsanfahrgefahrdet. Die Standsicherheit der Briucke bei Schiffsanprall ist der
Untersuchung zufolge zwar noch gegeben, das heil3t die Bricke wirde nicht
einstirzen, sie wurde aber von ihren Lagern gerissen werden, auf ihre Pfeiler
fallen und dabei vermutlich stark beschadigt werden. Die Schiffshavarie
gefahrdet dabei sowohl den StralRen- als auch den Schifffahrtsverkehr. Mit einer
langeren Sperrung der Bundes- und der WasserstralRe fur die Schiffsbergung und
die Reparatur der Bricke (wenn diese denn dann noch mdoglich ist) muss
gerechnet werden.

Die bestehende Regnitzbricke weist dariiber hinaus gravierende Mangel in der
Bausubstanz auf, so dass eine ausreichende Dauerfestigkeit nicht mehr
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2.2

2.3

hergestellt werden kann. Eine nochmalige Ertichtigung der Brickentragfahigkeit
wurde diskutiert, jedoch wegen nicht l6sbarer technischer Probleme und der
weiterhin bestehenden Schiffsanfahrgefahr verworfen. Mangels sinnvoller
Alternativen wurde auf eine detaillierte Wirtschaftlichkeitsberechnung verzichtet.
Sinnvoll ist aus den genannten Griunden einzig der Ersatzneubau der
Regnitzbriicke.

Nach Erkenntnissen des Staatlichen Bauamtes Bamberg treten am
teilndhenfreien Knotenpunkt der B 26 mit der BA 36 bzw. an der Anschlussstelle
~Bamberg-West“ Leistungsfahigkeitsdefizite in den Spitzenstunden auf. Dies
betrifft die beiden héhenfreien Teilknotenpunkte ,,Bischberg-Ost*, weil zum einen
die Verhéltnisse fur die Einbieger ohne Einfadelungsstreifen sehr ungunstig sind
und zum anderen sich die Verkehrsstrome aus den naheliegenden Ortsstral3en
mit dem Verkehr auf der BA 36 Uberlagern. Zudem sind diese Teilknotenpunkte
unfallauffallig.

Im Rahmen einer verwaltungsinternen Voruntersuchung (B 26; ,Erneuerung der

Regnitzbriicke Bischberg®) wurden verschiedene Varianten untersucht, die zum

Ziel hatten,

- die lichte Weiten bzw. Stitzweiten fir die Brickenkonstruktion optimieren,

- die Bruckenflache minimieren,

- den Gefdhrdungsraum des Main-Donau-Kanals freihalten und Gefahrdungen
fur den Schiffs- und StraRenverkehr und das Brickenbauwerk ausschliel3en,

- die Streckenfihrung der B 26 verbessern,

- die Verknupfung der B 26 mit der Kreisstrale BA 36 verbessern,

- eine StralBensperrung, umwegige Umleitung bzw. Verkehrsfiihrung wéahrend
der mindestens 2-jahrigen Bauzeit vermeiden.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriufung

Die Baumalnahme entspricht keinem in der Anlage 1 des Gesetzes uUber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) gelisteten Vorhaben. Es besteht deshalb
keine UVP-Pflicht.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag

Die BaumaRnahme ist nicht unter den ,,OkosternmalRnahmen“ des Bedarfsplanes
far die Bundesfernstralen gelistet. Es besteht deshalb kein besonderer
naturschutzfachlicher Planungsauftrag.
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2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Landesentwicklungsprogramm Bayern
Nach der raumstrukturellen Gliederung des Landesentwicklungsprogramms

Bayern (LEP) vom 01.09.2013 befindet sich das Planungsgebiet in der
Region 4 - Oberfranken West - im Verdichtungsraum bzw. im Stadt- und
Umlandbereich von Bamberg. Die Stadt Bamberg wurde nach dem LEP zum
Oberzentrum bestimmt.
Die vorliegende MaRnahme entspricht folgenden Grundséatzen des LEP
@ Kap. 4.2 Stral3eninfrastruktur:

- Das Netz der Bundesfernstral3en sowie der Staats- und Kommunalstral3en

soll leistungsfahig erhalten und bedarfsgerecht erganzt werden.

@ Kap. 4.4 Radverkehr:

- Das Radwegenetz soll erhalten und bedarfsgerecht ergédnzt werden.

- Das uberregionale ,,Bayernnetz fur Radler” soll weiterentwickelt werden.

Reqgionalplan Oberfranken West (4)
Nach dem Regionalplan (letzte Anderung 13.05.2013) liegt das

StraRenbauvorhaben im Verdichtungsraum bzw. im Stadt- und Umlandbereich
westlich von Bamberg. Dort wird die Ortschaft Bischberg als Unterzentrum
bestimmt.
Mit der Erneuerung der Regnitzbricke und dem geplanten Umbau des
Knotenpunktes entspricht die MalBnahme dem gesetzten Planungszielen /-
grundsatzen:
@ Kap. 1.4 Stral3enbau:

- Das StralBennetz soll so ausgebaut werden, dass es .. eine gute

flachenhafte ErschlieRung der Region gewahrleistet.

@ Kap. 1.5 Radwegebau:

- In der Region ist ein moglichst flachendeckendes, sicheres und mit den
benachbarten Regionen abgestimmtes Radwegenetz anzustreben. Der
verstarkte Ausbau von Radwegenetzen in den Nahbereichen der
zentralen Orte ist zur Forderung des Alltagsradverkehrs von besonderer
Bedeutung.

- Es ist von besonderer Bedeutung, das regionale Radwegenetz in seiner
Qualitat weiter zu verbessern. ...
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2.4.2

Bauleitplanung und Stadtebau
Der Vorhabensbereich beruhrt sowohl das Gemeindegebiet Bischberg als auch

das Stadtgebiet Bamberg. Der Grenzverlauf der Gebiete (inmitten der Regnitz
bzw. des Main-Donau-Kanals) schneidet das Vorhaben im Bereich der
Regnitzbriicke.

In Bezug auf das geplante Briuckenbauwerk grenzen mittelbar folgende
Flachennutzungen an die MaRnahme (aul3erhalb des Baufeldes):

Suden: Wohngebiet Bischberg

Westen: Mischgebiet Bischberg

Westen: Sondergebiet - Seniorenheim Bischberg

Osten: Gewerbegebiet Stadt Bamberg

Das Strallenbauvorhaben liegt auf Flachen, die fir den allgemeinen Verkehr
bereits gewidmet sind bzw. bauplanungsrechtlich nicht Uberplant sind.

Das StraRenbauvorhaben scheint keinen nachteiligen Einfluss auf die
Bauleitplanung und die stadtebauliche Entwicklung des Stadtbereichs Bamberg
und des Gemeindebereichs von Bischberg zu haben.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéaltnisse

Bundesstralle 26

Die Verkehrsbelastung auf der B 26 ist im Tagesverlauf wellenférmig verteilt,
mit ausgepragten Spitzenbelastungen am Morgen in Fahrtrichtung Bamberg-
Hafen und am Abend in Fahrtrichtung Eltmann. Diese Verteilung ist
kennzeichnend fur einen ausgepragten Berufspendelverkehr, der hier von und
zur Autobahn A 70 bzw. in die Industrie- und Gewerbegebiete von Hallstadt
und Bamberg flief3t.

Der regionale Durchgangsverkehr auf der B 26 hat im vorliegenden Abschnitt
den grofiten Anteil am Verkehrsaufkommen, gefolgt von Quell- und
Zielverkehren aus und nach Gaustadt und zuletzt aus und nach Bischberg.

Die Verkehrsbelastung der B 26 nimmt in Richtung A 70, AS Bamberg-Hafen
zu. Die Verkehrsbelastung der B 26 westlich von Bischberg liegt bei einem
DTV, = 13.000 Kfz/24h (Zadhlung des StBA im Marz 2012). Die
Verkehrsbelastung an der Zahistelle von der AS Bamberg-Hafen, 6stlich von
Bischberg, liegt nach der SVZ,0,0 bei einem Wert DTV,, = 17.238 Kfz/24h, was
weit Uber dem Durchschnitt auf den Bundesstralen in Bayern liegt. Die
Schwerverkehrsbelastung liegt bei einem DTVsy = 613 Kfz/24h (3,6 %), was
unter dem Durchschnitt auf Bundesstral3en in Bayern liegt.
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Die kunftige Verkehrsbelastung der B 26 fur den Prognosehorizont 2030 wurde
mit Hochrechnungsfaktoren aus dem Gesamtverkehrsplan Bayern 2010

errechnet:
DTV,, = 18.170 Kfz/24h
DTVsy = 710 Kfz/24h

Kreisstral3e BA 36

Die Verkehrsbelastungen auf der Kreisstrale BA 36 sind Uber den gesamten
Tagesverlauf nicht bekannt. Aus Verkehrszahlungen am Morgen und Abend
kann aber gefolgert werden, dass auch eine wellenférmige Verteilung der
Verkehrsbelastung vorhanden ist. Die Spitzenbelastungen, die am Morgen in
Richtung Gaustadt und am Abend in Fahrtrichtung Bischberg auftreten, sind
aber weniger stark ausgepragt. Auch diese Verteilung lasst auf einen
ausgepragten Berufspendelverkehr schlieen und auf einen ausgepragten
Quell- und Zielverkehr zwischen Bischberg und ST Gaustadt.

Von Bischberg aus flie3t jeweils die Halfte des Verkehrs zur Bundesstral3e und
nach Gaustadt. Von Gaustadt aus flielt etwa %2 zur Bundesstrale und nur
etwa ¥4 nach Bischberg.

Die Verkehrsbelastung auf der Kreisstrale BA 36 ist wegen der
Teilknotenpunkte des teilplanfreien Knotenpunktes mit der B 26 zwischen
Gaustadt und Bischberg nicht gleichmalig verteilt.

Bei einer im Marz 2012 vom StBA durchgefihrten Verkehrszahlung ergeben
sich folgende Verkehrsbelastungen.

Auf der Gaustadter Seite (Ostlich des Knotenpunktbereiches) liegt die
Belastung bei einem DTV,, = 9.200 Kfz/24h und DTVsy = 410 Kfz/24h.

Auf Bischberger Seite (westlich des Knotenpunktbereiches) liegt die Belastung
bei einem DTV,, = 7.600 Kfz/24h und DTVsy = 320 Kfz/24h.

Im Zwischenbereich liegt die Belastung bei einem DTV,, = 8.000 Kfz/24h und
DTVsy = 410 Kfz/24h.

Knotenpunkt B 26 / BA 36
Leistungsfahigkeitsdefizite treten in den Spitzenstunden am Teilknotenpunkt

Bischberg auf, weil sich Verkehrsstrome aus naheliegenden Ortsstral3en
Uberlagern.

Aus Grunden der Verkehrssicherheit und Ubersichtlichkeit wird die neue
Verknupfung mit der BA 36 hohengleich als dreiarmiger Kreisverkehrsplatz
ausgebildet.
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2.4.3

Nach den durchgefuhrten Knotenpunktberechnungen, die die Verkehrsmengen
des Prognosehorizontes 2030 bericksichtigen, ergibt sich eine ausreichende
Leistungsfahigkeit. Der empfohlene Bypass fur die Fahrtrichtung Bamberg-
Hafen & Eltmann wurde in die Planung aufgenommen.

Nachweis der Qualitat des Verkehrsablaufs

hier: Leistungsfahigkeit des bestehenden Knotenpunktes im Prognosenulifall

Der Nachweis der Qualitat des Verkehrsablaufs am vorhandenen teilplanfreien
Knotenpunkt der B 26 mit der BA 36 (Bamberg-West) wurde nach den
Regelungen des Handbuches fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen
(HBS, Ausgabe 2001, Fassung 2005), durchgefuhrt.

Far den Prognosenullfall (zukinftig prognostizierter Verkehr auf der
vorhandenen Verkehrsanlage) wurde festgestellt, dass die Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs am westlichen Teilknotenpunkt an der B 26 (Einmundung der
westlichen Verbindungsrampe in die B 26) nur die ungentgende Stufe F
erreicht (Abstufung nach HBS: von Stufe A - freier Verkehrsfluss bis Stufe F -
die Verkehrsanlage ist U(berlastet). Die Verknupfung des grof3en
Rechtseinbiegestroms von Bischberg bzw. Gaustadt nach Bamberg-Hafen mit
dem Hauptstrom von Viereth bzw. Trunstadt verursacht in der Morgenspitze
lange Wartezeiten, was in der Folge zu Rickstau bzw. Uberlastung in den
westlichen Teilknotenpunkt an der BA 36 bzw. in das nachgeordnete ortliche
Verkehrsnetz fuhrt.

Nach den Ergebnissen der Verkehrsqualitdtsnachweise zu urteilen, ist der
Knotenpunkt Bamberg-West in der vorhandenen Form fur die zu erwartenden
Verkehrsbelastungen nicht ausreichend leistungsfdhig. Der Knotenpunkt
Bamberg-West muss deshalb beim Umbau der Bundesstralle so gedndert
werden, dass er die Qualitatsstufe D als Mindestqualitat erreicht.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Im vorliegenden Streckenabschnitt ist keine Unfallhdufungsstrecke festgestellt
worden. Dennoch ereigneten sich zwischen 2002 und 2011 etliche Unfélle. Die
nachstehende Unfalltypensteckkarte zeigt die Unfallkategorien und die
Unfalltypen an der B 26 im Bereich Bischberg.
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| Fachliche Legende
Unfallkategorien

Unlall mt Geloteten

Uniall ma Sehwerverelzien
Unfall mt Lelchtveretzien
Unfall mit Sachschaden

Unfalltypen = 200+ Raster

@ Fahiunfall
Abbiege-Unfal

. EinbiegenKreuzen-Unfall
Qoerschreden-Unfall

. Unfall durch uhenden Verkehr

¥ Unfe m Langsverkehr

. Sanstiger Unlall

| Unfallhdufungen

auBerddiche Unfalhdufung (>= 3 U(SP))
mi Ausdehnuag >= 100m

A auBerdtiche Unfathdufung (>= 3 U(SP))
M Ausdehnung < 100m

W innertrtiche Unfalihautung (2= 5 UIPS))

15 UH-Nr.

Bild: Unfallkarte

Es wurde kein Unfall mit Getoteten verzeichnet, aber 13 Unféalle mit 16
Schwer- und 4 Leichtverletzten. 8 Unfalle ereigneten sich im Bereich der
planfreien Teilknotenpunkte, wobei 4 Abbiegeunfélle und 4 Einbiegeunféalle
festgestellt wurden.

Mit dem Umbau des Knotenpunktes werden die vorhandenen Defizite, wie z.B.
fehlende Einfadelungsstreifen oder zu kurze Ausfadelungsstreifen, behoben.
Durch die gewéahlte Knotenpunktform werden die einzelnen Fahrstrome,
besonders die von der B 26 ein- bzw. ausfahrenden, tbersichtlicher gefuhrt. In
Verbindung mit dem in der Kreisverkehrsanlage geringerem
Geschwindigkeitsniveau, verbessert sich die Verkehrssicherheit.

Fur den Ful3gdnger- und Radverkehr werden wieder stralenbegleitende Wege
angeordnet. Das sichere Queren wird durch eine Querungshilfe im Ast 3 —
Kreisstralle BA 36, Richtung Gaustadt ermdglicht.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Bezuglich Larm (siehe Schalltechnische Untersuchungen, Teil C, Unterlage
17.1) und Luftschadstoffen (siehe Luftschadstofftechnische Untersuchungen,
Teil C, Unterlage 17.2) liegen die vorhandenen Beeintrachtigungen unterhalb
der zulassigen gesetzlichen Grenzwerte. Das Vorhaben kann diese
Beeintrachtigungen wegen der beengten Verhéltnisse nicht wesentlich
verringern, zumindest erfolgt keine nachteilige Veranderung.

Im Zuge der MalBBnahme wird die StraRenoberflachenentwasserung neu
gegliedert. Bisher werden die gesammelten Wasser direkt in die Regnitz
eingeleitet. Nach der Umbaumalnahme wird der Grof3teil des
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StralRenoberflachenwassers mittels eines neu anzulegenden Absetzbeckens
gereinigt und danach erst in die Regnitz eingeleitet.

2.6 Zwingende Grunde des uberwiegenden offentlichen Interesses

Eine neue oder geanderte Verkehrsanlage ist aus zwingenden Grinden des
Uberwiegenden offentlichen Interesses dann notwendig, wenn damit das
Interesse nach einem sicheren, zuverlassigen und allen berechtigten
Anspruchen erfullenden o6ffentlichen Verkehr befriedigt und mit dem Wohl der
Allgemeinheit in Einklang gebracht werden kann. Dabei sind neben
verkehrlichen, insbesondere wirtschaftliche und umweltfachliche Kriterien zu
berucksichtigen.

Die Autobahn A 70 ist mittlerweile Teil des gro3raumigen Stral3ennetzes und
dient dem weitrdumigen Verkehr. Die Bundesstrale B 26 ist dadurch Teil des
regionalen Strallennetzes geworden und Ubernimmt nun die Sammlung bzw.
Verteilung der landlichen, regionalen Verkehre und deren Verbindung mit dem
weitraumigen Strallennetz. Die Regnitzbricke ist zentraler Bestandteil der
B 26 zwischen Bamberg und Bischberg. Das geplante Vorhaben befriedigt
langfristig die verkehrlichen Interessen, wodurch auch in Zukunft die
offentliche Daseinsvorsorge, die wirtschaftliche Entwicklung und der soziale
Austausch der landlichen Region sichergestellt werden kann.

Wie Untersuchungen gezeigt haben, ist eine Sanierung der Regnitzbriicke
baulich nicht mdglich. Zudem ist die Bricke fur den Anprall eines Schiffes nicht
gerustet. Als Loésung bleibt einzig der Ersatz des vorhandenen
Bruckenbauwerkes. Zudem ist der unmittelbar an die Bricke angrenzende
Knotenpunkt ,,AS Bamberg West" zeitweise nicht leistungsfahig.

Wahrend eines Abrisses der vorhandenen Bricke mit anschlieBendem Neubau
an gleicher Stelle wirde die Regnitzbricke und damit die B 26 Uber eine Dauer
von mindestens 2 Jahren dem Verkehr nicht zur Verfugung stehen.
Zumutbare, Alternativrouten stehen wéhrend einer derart langen Bauzeit nicht
zur Verfugung. Eine Behelfsbricke ware fur die Bauzeit erforderlich, die
bautechnisch und verkehrlich sinnvoll nur oberstrom der bestehenden Brlcke
errichtet und an das vorhandene Stral3ennetz angebunden werden kénnte.

In Kapitel 3 wird dargelegt, dass ein Bruckenbauwerk an gleicher Stelle und in
gebogener Form Nachteile hat, die so gravierend eingeschatzt werden
(Konstruktion, Bauablauf, Wartung, Kosten), dass der bestandsnahe Neubau
nicht sinnvoll ist und ein Neubau an anderer Stelle zielfUhrender ist. Die neue
Lage der Regnitzbriicke oberstrom erfordert eine Anderung des Knotenpunktes
bzw. der StraRen und Wege im Umfeld des Bauwerkes.
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3.

3.1

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet befindet sich nordwestlich von Bamberg, in der N&he
des Zusammenflusses von Main und Regnitz. Die Regnitzbriicke quert die Regnitz
bzw. den Main-Donau-Kanal etwa 1.250 m sudo6stlich vor ihrer Miindung in den
Main.

Sudwestlich der Regnitz liegt die Ortschaft Bischberg, sudlich das Stadtgebiet
von Bamberg mit seinem Stadtteil Gaustadt und Ostlich mit seinem
Gewerbegebiet ,,Hafen®.

Das HOohenniveau der Regnitz liegt bei ca. 230 m U. NN. Das Gelande in Richtung
Sudwesten steigt stetig an, so dass bereits an der etwa 130 m entfernten
Bebauungsgrenze von Bischberg, das Geldnde auf ca. 255 m 4. NN liegt
(Hangbereich ,,Weinberg*®).

Norddstlich der Regnitz erstreckt sich eine ebene Flache, die bis zum Flusslauf
des Mains reicht und eine mittlere H6he von 235 m u. NN besitzt.

Zwischen der Ortschaft Bischberg und der Regnitz verlauft die Bundesstralie 26.
Diese schwenkt dstlich von Bischberg in Richtung Norden und bindet im Weiteren
an die Maintalautobahn (A 70).

Entlang des sudwestlichen Ufers der Regnitz bzw. des Main-Donau-Kanals
verlauft der Regnitzradweg (von und nach Bamberg). Uber die KreisstralBe BA 36
gibt es eine Verbindung zur Regnitzbriicke und weiter zum Mainradweg, der
zunachst am Fulle der Bundesstral’e verlauft und dann in Richtung Hallstadt
abschwenkt.

Nordlich der Regnitz befinden sich nach der geologischen Karte jlingere, quartare
Talfullungen und &ltere quartare, fluviatile Ablagerungen. Auf der Sudseite
dirften die quartaren Ablagerungen nur noch eine geringe Machtigkeit
aufweisen. Darunter bilden sich die Gesteine des Mittleren Burgsandsteins aus,
die als Sandsteine in Verzahnung mit Tonsteinen, Zwischenletten vorliegen.

Morphologisch umfasst das Areal den Regnitz/Main-Donau-Kanal mit dem
nordlich und sudlich angrenzenden Talboden, inklusiv des sudlich angrenzenden
HangfulRes des Steigerwaldes (Siedlung Bischberg).

Die Regnitz ist hier als Main-Donau-Kanal ausgebaut und besitzt nur schmale
Geholzsaume. Nordlich der Regnitz grenzt ein Biotopkomplex mit Magerrasen
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und Initialfluren an. Im Osten reicht das Gewerbegebiet von Bamberg in das
Areal. Sudlich der Regnitz ist die Talaue durch den Anschluss der BA 36 an die
B 26 gepragt. Dazwischen liegen Griunlandflachen mit Gehélzstrukturen und
StralRenbegleitgrin. Der Hangfull des Steigerwaldes ist mit Grunland bedeckt.
Am Sudrand des Plangebietes (Hang und Hangful3 des Steigerwaldes) reicht die
Bebauung in das Gebiet.

Die B 26 mit ihrem Straendamm und der Bricke dominiert — neben der Regnitz
— zusammen mit der BA 36 das offene Gelande.

Folgende Nutzungstypen wurden ermittelt:

e Gebusche, Hecken, Gehdlze
Dies sind die naturnahen Hecken entlang der B 26 (Biotopnummer SB 32,
Beschreibung und Arten siehe Anhang) und das naturnahe Feldgeh6lz am
Ortsrand von Bischberg (Biotopnummer SB 12, Beschreibung und Arten siehe
Anhang). Die restlichen naturnahen Hecken- und Feldgehélze wurden als nicht
schutzwiuirdige Biotope ausgewiesen. Sie wachsen am Siedlungsrand, bzw.
entlang der bestehenden Strallen und Wege. An Gehdlzarten kommen
Zitterpappel, Esche, Stieleiche, Bergahorn, Feldahorn, Hasel, Weilldorn,
Schlehe, Birke und Strauchweiden vor.
Entlang der Regnitzufer (oberhalb der Uferversteinung) ziehen sich lineare
Gewaésserbegleitgehdlze aus Strauchweiden sowie einzelnen Baumweiden
(Silberweide), Bergahorn, Eichen, Eschen und Pappeln mit
Baumhohendurchmessern von maximal 40 cm.
Einzelbdume und Baumreihen stocken zum Teil auf Freiflachen (Verkehrsgriin)
und zum Teil an Gehdlzrandern. Die Baume auf den Freiflachen im Bereich des
Verkehrsgruns bestehen aus Birken, Pappeln, Linden, Spitzahorn sowie Birn-
und Apfelbaumen mit geringem Stammdurchmesser. Hervorzuheben sind eine
Baumreihe, bzw. Einzelbdume am Nordrand von Bischberg, im Bereich einer
Hecke mit alten Eichen (Brusthohendurchmesser 50 cm bis 90 cm) sowie einer
Eichenreihe entlang des Roéthelbachweges (Brusthéhendurchmesser 60 cm).
Diese Baume wachsen jedoch auf3erhalb des geplanten Eingriffes.

» FlieBRgewasser
Die Regnitz (Main-Donau-Kanal) wurde aufgrund des kanalartigen Ausbaues
als vegetationsfreie Wasserflache in nicht geschitztem FlieRgewasser
eingestuft. Am Baubeginn flieBt ein ausgebauter Graben aus dem
Siedlungsgebiet von Bischberg in die Regnitz.

» Offene Trocken-/Magerstandorte
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Am nordlichen Ufer der Regnitz befindet sich ein ausgedehnter Biotopkomplex
mit Sandmagerrasen (Biotopnummer SB 2, Beschreibung und Arten siehe
Anhang). Die Flache wird von den Baumalhahmen nicht unmittelbar betroffen.
Im Bereich des ndrdlichen Widerlagers der geplanten Bricke liegt eine
Initialvegetation auf Sandstandort (Biotopnummer SB 130, Beschreibung und
Arten siehe Anhang). Diese Flache wurde vor zwei Jahren im Zuge des
Neubaus des Main-Radweges zum Teil neu geschaffen. Das Areal liegt im
Bereich der geplanten MaRnahmen inklusive des Baufeldes (Zusammenbau der
Briucke) und wird damit wieder auf den Rohbodenzustand zurlckversetzt.

- Grunland
Der grol3te Teil des Grunlandes liegt im Bereich des geplanten Verkehrskreisels
mit entsprechenden Anbindungen. Diese Flachen werden von den bestehenden
StraBen und Wegen durchschnitten. Das Griunland wird zweimal pro Jahr
geméaht. Am Nordhang des Steigerwaldes (zwischen Siedlungsrand Bischberg
und B 26) liegen ebenfalls Griunlandflachen (zum Teil als Brache).
An einem dieser Hangabschnitte wéachst artenreiches Extensivgriunland mit
Salbei und Storchschnabel.
Am nordlichen Regnitzufer liegt im Uberschwemmungsbereich der Regnitz ein
Streifen Salbei-Wiesenknopf-Wiese vom Typ LR 6510, artenreiche Flachland-
Mahwiesen mittlerer Standorte.

« Siedlung, Gewerbe
Aus dem Flachennutzungsplan wurden die Siedlungsgebiete mit dem
ausgewiesenen Flachennutzungen uUbernommen. Die geplante MalRnahme
findet ausschlie3lich im Bereich der Flachennutzung Grunflachen statt.

* Freizeit-, Erholungs-, Griunflache, Grinland im StralRenbereich
An den Strallenrdndern und im Siedlungsbereich wurde diese Kategorie
ausgewiesen. Sie besteht aus mehrschirigen Rasen- bzw. Griunlandflachen
sowie einem Garten.

» Verkehrsflachen
Die Stral3en und Wege sind asphaltiert.

Folgende geschitzte und schitzenswerte Flachen kommen im Plangebiet vor und
sind in der Unterlage 19.2 eingezeichnet (ausfihrliche Beschreibung siehe Anlage
Biotopkartierung).

= Amtlich kartierte Biotope
- Sandmagerrasen, Biotopnummer SB 2
- Initialvegetation trocken, Biotopnummer SB 130
- Hecken naturnah, Biotopnummer SB 132
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- Gewasser-Begleitgehdlz mit Uferstaudenflur, Biotopnummer SB 4
- Feldgehdlz naturnah, Biotopnummer SB 12

 Flache geschitzt nach 830 BNatSchG in Verbindung mit BayNatSchG
Art. 13e Abs. 1
- Sandmagerrasen, Biotopnummer SB 2
- Initialvegetation trocken, Biotopnummer SB 130

Sonstige nach Artikeln des Naturschutzgesetzes geschitzte Gebiete kommen im

Plangebiet nicht vor.

AulBerhalb des Plangebietes, in etwa 1 km Entfernung zur B 26 (zu ihrem

rechtsufrig der Regnitz gelegenem Abschnitt), liegt

 Natura 2000, FFH Gebiet 6031-371 Altwasser an der Regnitzmundung bei
Bamberg und bei Viereth

Auf Grund des grofRen Abstandes sind keine nachteiligen Auswirkungen auf das

FFH-Gebiet durch das Strallenbauvorhaben zu erwarten.
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3.2 Beschreibung und Vergleich der untersuchten Varianten
3.2.1 Regnitzbricke Bischberg

Im Rahmen einer verwaltungsinternen Voruntersuchung wurden folgende
Varianten zur Regnitzbricke Bischberg betrachtet:

Die Variantenubersicht enthélt vier Hauptlésungskomplexe (Variante 0 — 3):
Variante 0 (mit Untervarianten O-A bis 0-D) bildet einen Ersatzneubau
an bestehender Stelle mit einer Behelfsbricke wéhrend der Bauzeit ab.
Variante 1 beschreibt einen Ersatzneubau an gleicher Stelle mit
Querverschub ohne Behelfsbriicke wahrend der Bauzeit.

Variante 2 zeigt ein nach oberstrom verschobenes Bauwerk mit
verkurzter Stutzweite, ohne Behelfsbricke wahrend der Bauzeit inkl.
notwendiger Anpassung des nachgeordneten StraRennetzes.

Variante 3 beschaftigt sich mit einem nach unterstrom verschobenem
Bauwerk ohne Behelfsbriicke wahrend der Bauzeit.

ante
- Umbau Anschlussstelle Bamberg-West notwendig
- Verlegung mumﬂadw:'zwmm ,

Bild: Ubersicht der Varianten

Die zunachst untersuchten ,,Standard“-(Deck-)Briuckenkonstruktionen fir die
Varianten O - 3 zeigen als Hauptproblem die Freihaltung des Lichtraumprofils
und des anfahrgefahrdeten Bereiches fur die Schifffanrt. Damit der Uberbau
kunftig nicht mehr im Gefahrdungsraum zu liegen kommt, musste die
Gradiente der B 26 angehoben werden. Damit die Pfeiler kiinftig nicht mehr im
Gefahrdungsraum liegen, musste die Stutzweite der Bricke Uber dem Main-
Donau-Kanal deutlich groRer werden. Das wiederum ist nur mit einer grél3eren
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Konstruktionshéhe des Uberbaus zu leisten, was wiederum nur moglich ist,
wenn die Gradiente angehoben werden wirde. Insgesamt musste zur
Freihaltung des Gefahrdungsraumes und des anfahrgefdhrdeten Bereiches die
Gradiente der B 26 um mehr als 2,50 m angehoben werden.

Dies fuhrt zu nicht l6sbaren Problemen bei den Strallenanschlissen und den
Teilknotenpunkten auf der West- bzw. Bischberger Seite und auf der Ostseite
zu teils erheblichen Eingriffen in einen Biotopkomplex und in die dort situierten
Gewerbegebietsflachen.

Als Losung dieses Problemfeldes wurden daher im nachfolgenden Schritt
Untervarianten sowohl unter Beibehaltung der bestehenden Stral3enachse als
auch mit neuer Stralenachse Bauwerkskonstruktionen mit oben liegenden
Tragwerken bzw. mit mittiger ,Aufhdngung“ untersucht. Aufgrund der
schiefwinkligen Flussquerung und des gekrimmten Grundrisses (Klothoide)
ergeben sich fiur die Bestandsachse teilweise aulRergewodhnliche und
komplizierte Konstruktionen mit hohen Kosten, schwieriger Herstellung und
hohem Erhaltungsaufwand. Diese wurden dann allerdings nicht weiterverfolgt.
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Variante Ansicht/ Hohe/ Querschnitt
0 Gleiches Bauwerk an gleicher Stelle

schiffsanprallgefahrdet _ ® & LAGSSONITT v @

Behelfsbriicke wahrend der Bauzeit , arr

vﬁq% Bl&tggliomplex -ah = -
Mg ?— &
16.00
3.75 8.50 3.75
,,,,,,,, gg 4.05 4.25
Sl

Kosten:

9,550 Mio € + Abbruchkosten

Vorteile Nachteile

+ leichter Uberbau auf vorhandenen Unterbauten

+ geringer Eingriff in den Bestand

+ nur kurze Verkehrsbeeintrachtigung wéahrend der Stral3enanbindung
der Behelfsbriicke

+ Streckencharakteristik bleibt erhalten

+ nur kurze Fahrbahnanpassung erforderlich (Gradiente)

- Uberbau liegt im anfahrgefahrdeten Bereich

- keine Verbesserung der lichten Hohe im Bereich der Rampe
Bischberg

- Pfeilererttichtigung fir Schiffsanprall notig

- Pfeiler Behelfsbriicke im Hochwasserbereich

- Feldwerkstatt unterstrom, Biotop!

- grol3ere Beeintrachtigung des Schiffsverkehrs beim Bau

- gekrimmtes Bauwerk
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Variante

Ansicht/ Hohe/ Querschnitt

0-A

Ersatzneubau an gleicher Stelle, , Gotischer Bogen* ,
schiffsanprallfrei, Behelfsbriicke wahrend der Bauzeit

LENGSSCHNITT  w 1m0

+ meue Fagnl tzbricke »

100) st 00,
.00 - B.00 E‘Ff 25.00 - 7.0
mtrnrun E : / i- | ; nec
Eﬁjﬂ@j J-Lfﬁlvﬁﬂ:"ilgénl [L'lﬂhlé‘.‘l.-.%léjﬁ;};ﬁl::i”l“l.-: 1;1 S o e 1 |'| b e 3 l;;jqéf%%r
) el ®
: uu ) == __,;'VSL | : MElm-q

Kosten:

11,622 Mio € + Abbruchkosten

Vorteile Nachteile

+ nur kurze Verkehrsbeeintrachtigung wéahrend der Straf3enanbindung
der Behelfsbriicke

+ Streckencharakteristik bleibt erhalten

+ gesamte Brucke liegt aul3erhalb des anfahrgefahrdeten Bereiches

- Pfeiler Behelfsbriicke im Hochwasserbereich

- Feldwerkstatt unterstrom, Biotop!

- Fahrbahnanpassung der B26 durch Gradientenanhebung notig

- komplizierte Konstruktion

- hoher Unterhaltungsaufwand

- gekrimmtes Bauwerk

- Horizontalbiegung im Bogen, horizontale Lagerkrafte aus
asymmetrischer Last
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Variante

Ansicht/ Hohe/ Querschnitt

0-B

Ersatzneubau an gleicher Stelle, , Sprengwerk*,
schiffsanprallfrei, Behelfsbriicke wahrend der Bauzeit

“\\_Bictopkomplex™\_

N

100.00

SCHNITT A — A wnuxe
® | SPRENCIERK 3

w0
2% X 2%

|
|

Kosten:
11,615 Mio € + Abbruchkosten

Vorteile

Nachteile

+ nur kurze Verkehrsbeeintrachtigung wéahrend der Straf3enanbindung
der Behelfsbriicke

+ Streckencharakteristik bleibt erhalten

+ gesamte Briicke liegt auRerhalb des anfahrgefahrdeten Bereiches

- Pfeiler Behelfsbriicke im Hochwasserbereich

- Feldwerkstatt unterstrom, Biotop!

- Fahrbahnanpassung der B26 durch Gradientenanhebung nétig

- komplizierte Konstruktion

- hoher Unterhaltungsaufwand

- gekrimmtes Bauwerk

- Horizontalbiegung im Bogen, horizontale Lagerkrafte aus
asymmetrischer Last
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Variante Ansicht/ Hohe/ Querschnitt
0-C | Ersatzneubau an gleicher Stelle, ,,aufgeloster Bogen*,
schiffsanprallfrei, Behelfsbriicke wahrend der Bauzeit
S U s e
Kosten:
12,030 Mio € + Abbruchkosten
Vorteile Nachteile
+ nur kurze Verkehrsbeeintrachtigung wahrend der Straf3enanbindung | - Pfeiler Behelfsbriicke im Hochwasserbereich
der Behelfsbriicke - Feldwerkstatt unterstrom, Biotop!
+ Streckencharakteristik bleibt erhalten - komplizierte Konstruktion
+ kurzer Bereich der Fahrbahnanpassung (geringe - hoher kiinftiger Unterhaltungsaufwand
Gradientenanhebung) - gekrimmtes Bauwerk
+ gesamte Briicke liegt auerhalb des anfahrgefahrdeten Bereiches - Widerlager eines Bogens liegt im Biotopkomplex
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Variante

Ansicht/ Hohe/ Querschnitt

0-D | Ersatzneubau an fast gleicher Stelle, , Stabbogen®,
gerades Bauwerk, schiffsanprallfrei,
Behelfsbriicke wahrend der Bauzeit

"\ Blofopkompiex™,

LANGSSCHNITT  w1s0

» neuve Regnitzbrikke »
:’” nach Bamberg
i 0.0 i —
T 90
L& ____?Tg e
T dww VU

11,276 Mio € + Abbruchkosten

Vorteile

Nachteile

+ Briicke in der Geraden
+ gesamte Briicke liegt auRerhalb des anfahrgefahrdeten Bereiches
+ geringere Beeintrachtigung Schiffsverkehr wahrend der Herstellung

- Feldwerkstatt unterstrom, Biotop!

- Beeintrachtigungen beim Umbau der Verkehrsanlagen

- Umbau Knoten Bischberg; Anderung der Verkehrsfiihrung
- keine regelkonforme Trassierung moglich

- komplizierter Einschwimmvorgang

- groRerer Unterhaltungsaufwand

- Widerlager Stabbogen im Hochwasserbereich

- Vorlandbrucken erforderlich
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Variante

Ansicht/ Hohe/ Querschnitt

1

Ersatzneubau an gleicher Stelle, , Querverschub®,
schiffsanprallgefahrdet, ohne Behelfsbricke

GRUNDRISS  w 1:1om
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- [Ortsiage Bisohberg
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Kosten:
9,2 Mio € + Abbruchkosten

Vorteile

Nachteile

+ leichter Uberbau auf vorhandenen Unterbauten

+ geringer Eingriff in den Bestand

+ Feldwerkstatt u.U. oberstrom

+ nur kurze Verkehrsbeeintrachtigung wéahrend der Straf3enanbindung
der Behelfsumfahrung

+ Streckencharakteristik bleibt erhalten

+ nur kurze Fahrbahnanpassung erforderlich (Gradiente)

- Uberbau liegt im anfahrgefahrdeten Bereich

- keine Verbesserung der lichten Hohe im Bereich der Rampe
Bischberg

- Pfeilererttichtigung fir Schiffsanprall notig

- grol3ere Beeintrachtigung des Schiffsverkehrs beim Bau

- aufwandige Verschubbahn

- Vollsperrung der B26 fur Querverschub und Anbindung

- gekrimmtes Bauwerk
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Variante

Ansicht/ Hohe/ Querschnitt

2

Trassenverschiebung nach oberstrom, ,Stabbogenbriicke®,
gerades Bauwerk, schiffsanprallfrei,
Umbau , Knoten Bischberg”, ohne Behelfsbricke

Biotopkomplex
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Schweinfurt 3 > //”?/ ) - | R\V}QB)\\E\‘\ nach Bamberg
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Kosten:
9,350 Mio € + Abbruchkosten

Vorteile

Nachteile

+ Briicke in der Geraden

+ Briickenflache ca. 1/3 geringer

+ gesamte Brucke liegt aul3erhalb des anfahrgefahrdeten Bereiches
+ Feldwerkstatt oberstrom

+ geringere Beeintréchtigung des Schiffsverkehrs

- Stutzkonstruktion im Bereich RZB erforderlich

- Umbau Knoten Bischberg, Anderung der Verkehrsfiihrung
- Verkehrsbeeintrachtigung beim Umbau Knoten Bischberg
- komplizierter Einschwimmvorgang
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Variante

Ansicht/ Hohe/ Querschnitt

2-A
2-B

Trassenverschiebung nach oberstrom, ,Stabbogenbriicke®,
gerades Bauwerk, schiffsanprallfrei,
Umbau , Knoten Bischberg* als 4-armiger Kreisverkehr,

ohne Behelfsbriicke
S ‘~~<;‘:\\\‘\\ L X \ put i ’ P
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Kosten: 2A (griin): 9,686 Mio € + Abbruchkosten

2B (rot): 9,350 Mio € + Abbruchkosten

Vorteile

Nachteile

+ Briicke in der Geraden

+ Brickenflache ca. 1/3 geringer

+ gesamte Brucke liegt aul3erhalb des anfahrgefahrdeten Bereiches
+ Feldwerkstatt oberstrom

+ geringere Beeintréchtigung des Schiffsverkehrs

- Stutzkonstruktion im Bereich RZB erforderlich

- Umbau Knoten Bischberg, Anderung der Verkehrsfiihrung
- Verkehrsbeeintrachtigung beim Umbau Knoten Bischberg
- Eingriff in Hangbereich — Stutzkonstruktionen erforderlich

- komplizierter Einschwimmvorgang
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Variante

Ansicht/ Hohe/ Querschnitt

LANGSSCHNITT

M 1:300

2-C

Weiterentwicklung der Variante 2,
Stabbogenbricke mit zwei Vorlandbriicken

Biotopkomplex

e,
o,

Kosten:
9,350 Mio € + Abbruchkosten

Vorteile

Nachteile

+ Briicke in der Geraden

+ Briickenflache ca. 1/3 geringer

+ gesamte Briicke liegt auRerhalb des anfahrgefahrdeten Bereiches
+ Feldwerkstatt oberstrom

+ geringere Beeintrachtigung des Schiffsverkehrs

+ Aufweitung am Widerlager Bischberg maoglich (Vorlandbriicke)

+ kleinere Stitzweite Bogen

- Stutzkonstruktion im Bereich RZB erforderlich

- Umbau Knoten Bischberg, Anderung der Verkehrsfiihrung

- Verkehrsbeeintrachtigung beim Umbau Knoten Bischberg

- Widerlager und Vorlandbriicke Richtung A 70 im
hochwassergefahrdeten Bereich

- optisch nachteilige Konstruktion des rechten Widerlagers

- Erweiterung eines Ausziehgleises fur den Hafen nicht moglich

- komplizierter Einschwimmvorgang
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Variante

Ansicht/ Hohe/ Querschnitt

2-D

Weiterentwicklung der Variante 2,
Vorzugsvariante des Vorentwurfes

Stabbogenbricke mit einer Vorlandbricke
GRUNDRISS 12

Blotopkomplex
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Kosten:
11,174 Mio € incl. Abbruchkosten nach Kostenberechnung

Vorteile

Nachteile

+ Briicke in der Geraden

+ Briickenflache ca. 1/3 geringer

+ gesamte Briicke liegt auRerhalb des anfahrgefahrdeten Bereiches
+ Unterbauten aul3erhalb der hochwassergeféahrdeten Bereiches

+ Feldwerkstatt oberstrom

+ geringere Beeintrachtigung des Schiffsverkehrs

+ Aufweitung am Widerlager Bischberg maglich (Vorlandbriicke)

- Stutzkonstruktion im Bereich RZB erforderlich

- Umbau Knoten Bischberg, Anderung der Verkehrsfiihrung
- Verkehrsbeeintrachtigung beim Umbau Knoten Bischberg
- komplizierter Einschwimmvorgang
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Variante

Ansicht/ Hohe/ Querschnitt

3

Trassenverschiebung nach unterstrom,
schiffsanprallgefahrdet
ohne Behelfsbriucke
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Kosten:
9,8 Mio € + Abbruchkosten

Vorteile

Nachteile

+ geringere Beeintrachtigung des Schiffsverkehrs
+ Verkehrsfuihrung bleibt grundsatzlich erhalten

- erheblicher Eingriff durch Trassenverschiebung

- keine regelkonforme Trassierung moglich

- lange Fahrbahnanpassung der B26 notig

- Eingriff in den Biotopkomplex

- teilweiser Umbau Knoten Bischberg

- erhebliche Verkehrsbeeintrachtigung beim Umbau der
Verkehrsanlage

- VergrofRerung der Stutzweiten/ Brickenflache

- Briicke im anfahrgeféhrdeten Bereich
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Variante 0: Gevouteter Stahlverbundhohlkasten

auf bestehenden Unterbauten; Bauen im Bestand mit Behelfsbriicke:

Bei der Variante O bzw. Nullvariante soll das Bauwerk auf den bestehenden
Unterbauten, die gegen Schiffsanprall ertiichtigt werden, neu errichtet
werden. Als Uberbau ist eine leichte Konstruktion mit einem
Stahlverbundhohlkasten vorgesehen. Bei dieser Variante ist eine
Behelfsbriicke oberstrom des Bestandes zur Verkehrsabwicklung wahrend
der Bauzeit erforderlich.

Zur Variante 0 - ,Lage und Konstruktion analog Bestand“ - wurden noch 4
Untervarianten (A - D) mit obenliegenden Tragwerken entworfen und
bewertet. Die Untervarianten wurden mit der Zielsetzung entwickelt, die
Unterbauten zu erneuern und auflerhalb des schiffsanfahrgefahrdeten
Bereiches anzuordnen. Zudem sollte die Anbindung an die bestehende B 26
moglichst minimiert werden.

In den Untervarianten A und B wurden Stahlverbundhohlkasten
gegenubergestellt, die nach oben an einen gotischen Bogen (A) oder an ein
Sprengwerk (B) aufgehangt wurden. In den Untervarianten C und D wurden
konventionelle Stabbogenbriicken betrachtet. In der Untervariante C ein
aufgeldster Stabbogen und als Untervariante D ein echter Stabbogen, wobei
das Widerlager auf der Seite Bischberg in seiner Lage stark verandert

wurde.

Mit der Variante O-D wurde versucht, ein gerades, weniger kompliziertes
und teueres Bauwerk zu gestalten. Unter Beibehaltung der jetzigen
Verkehrsfiihrung und Einhaltung der erforderlichen Trassierungselemente
rickt die Achse jedoch sehr nahe an die Bebauung heran. Hier sind dann
umfangreiche Anpassungsmafnahmen der weiterfiihrenden Strecke und der
Teilknotenpunkte erforderlich. Die Folgen sind eine zusatzliche
Larmbeeintrachtigung und Inanspruchnahme privater Grundstiicke. So
werden z.B. Grundstucksbereiche eines Seniorenwohnheimes
abgeschnitten.

Nicht gel6st werden in der Variante O und allen Untervarianten die Probleme
und Defizite bezuglich des Verkehrsablaufes und der Leistungsfahigkeit der
beiden Teilknotenpunkt auf H6he Bischberg.
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Variante 1: Gevouteter Stahlverbundhohlkasten

auf bestehenden Unterbauten mit Querverschub:

Bei der Variante 1 gelten die grundsétzlichen Aspekte wie Variante 0, denn
auch hierbei soll das Bauwerk auf den bestehenden Unterbauten, die gegen
Schiffsanprall ertiichtigt werden, neu errichtet werden. Als Uberbau ist wie
in Variante O eine leichte Konstruktion mit einem Stahlverbundhohlkasten
vorgesehen. Die Brucke wird oberstrom des Bestandes auf
Behelfsunterbauten hergestellt, so dass der Verkehr wahrend der Zeit
weiterhin Uber die B 26 flieRen kann. In einem Zeitraum von etwa
6 Wochen, in dem eine Vollsperrung der B 26 erforderlich ist, wird der alte
Uberbau abgebrochen, der neue Uberbau quer verschoben und an die
Strecke neu angebunden. Fur den Zeitraum von sechs Wochen muss der
Verkehr umgeleitet werden.

Variante 2: Stabbogenbriicke,

Trassenverschiebung nach oberstrom und Umbau des ,Knotens Bischberg‘:

In der Variante 2 wurde die Neuerrichtung einer Stabbogenbricke
oberstrom des Bestandes betrachtet. Diese liegt etwa an der Stelle der
Behelfsbriicke der Variante 0. Die Herstellung der Bricke ist damit nahezu
ohne Verkehrsbeeintrachtigung auf der bestehenden B 26 mdglich. Durch
die VergrolRerung der Stutzweite und der Anhebung der Gradiente befinden
sich bei dieser Variante alle Bauteile auflerhalb des anfahrgefahrdeten
Bereiches der WSV.

Die Untervarianten 2A mit 2D befassen sich dem Knotenpunkt Bischberg
(L AS Bamberg West“) und der Radwegefihrung, um daraus die
Konsequenzen auf die Bauwerksgestaltung abzuleiten.

Die Varianten 2 (bzw. 2A) und 2B =zeigen untersuchte Lagen des
Kreisverkehrsplatzes auf.

Mit der Variante 2C wurde gepruft, ob durch zwei Vorlandbricken, die
Stutzweite der Briucke reduziert werden kénnte.

Variante 3: Gevouteter Stahlverbundhohlkasten,

Trassenverschiebung nach unterstrom und Umbau des ,Knotens Bischberg“:

Bei der Variante 3 wurde eine Lage unterstrom des Bestandes gewahlt. Das
Bauwerk ist aufgrund der Kurvenlage als gevouteter
Stahlverbundhohlkasten geplant. Eine VergroRerung der Stitzweite des
Mittelfeldes gegeniiber dem Bestand ist mit einem untenliegenden Tragwerk
statisch kaum moglich, so dass sich die neuen Pfeiler wieder im
anfahrgefdhrdeten Bereich befinden wirden.
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3.2.2

Die Verschiebung der Achse nach unterstrom (Variante 3) wurde neben den
0.g. Grunden auch deswegen verworfen, weil die sich fur die B 26 und die
Ausfahrt am 0Ostlichen Teilknotenpunkt ergebenden Trassierungsparameter
nicht regelkonform werden wuirden.

Weitere Voruberlegungen und Festlegungen

Basierend auf den vorgenannten Entscheidungen wurde im Zuge der weiteren

Planungen drei Gestaltungsalternativen der Stabbogenbriicke betrachtet:

- Stabbogenbriicke mit senkrechten Bdgen ohne Aussteifung und vertikalen
Hangern

- Stabbogenbricke mit senkrechten Bgen mit Aussteifung und netzartigen
Hangern

- Stabbogenbriicke mit geneigten Bdgen mit gekreuzten Streben zur
Aussteifung und V-féormig angeordneten Hangern

Kreuzung B 26 / BA 36

Eine Vorauswahl der regelrechten Knotenpunktart fur die Verknupfung der
Bundesstralle 26 mit der Kreisstralle BA 36 wurde in der Voruntersuchung
getroffen. Dazu wurden verschiedene Knotenpunktformen, u. a. die einer
Kreisverkehrsanlage, betrachtet. Im Rahmen der Untersuchungen konnte die
Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs nachgewiesen werden. Nach der
Festlegung der Knotenpunktart wurde, unter Berlcksichtigung der
Eingriffsminimierung, die Geometrie des Knotens optimiert.

1. Voruntersuchung (07.11.2012):
Nach den Richtlinien werden 3-armige Knotenpunkte zwischen einbahnigen

Stral3en von regionaler und nahraumiger Verbindungsfunktion plangleich als
Einmiundung (mit und ohne Lichtsignalanlage) oder mittels
Kreisverkehrsanlage verknupft.

Eimindung (mit oder ohne Lichtsignalanlage)

Die ortlichen Gegebenheiten mit der parallel zur B 26 verlaufenden BA 36
wiurde zwei Einmindungen, mit oder ohne Lichtsignalanlage, in kurzem
Abstand (< 250 m) auf der B 26 erfordern.

Aus verkehrlicher Sicht ist dieser kurze Knotenpunktabstand auf der B 26
nicht sinnvoll. Die Einmindungen sind auf Grund der o6rtlichen
Verhaltnisse als Knotenpunktart nicht geeignet.

Kreisverkehrsanlage
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Grundsatzlich kénnen mit einer Kreisverkehrsanlage alle zufihrenden
Aste an einem Knotenpunkt verkniipft werden. Dies erscheint, aufgrund
der ortlichen Verhaltnisse, notwendig. Unter Berlcksichtigung aller
verkehrlichen und ortlichen Aspekte, erscheint eine Kreisverkehrsanlage
als die zweckmaéafRigste Knotenpunktart.

Far den Knotenpunkt wurde zunachst die Anlage eines 4-armigen
Kreisverkehrs untersucht.

Die verkehrliche Leistungsfahigkeit wurde von der ZVM, Zentralstelle fur
Verkehrsmanagement an der Autobahndirektion Sudbayern, betrachtet.
Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass alle betrachteten Planfalle
far einen 4-armigen Kreisverkehr Defizite in der Leistungsfahigkeit oder
kritische Fahrgeschwindigkeitsannahmen besitzen. Daraus resultieren
auch die Empfehlungen des Gutachtens, entweder den
AulBendurchmesser deutlich zu vergrofRern, die Form zu verandern oder
grundsatzlich eine andere Knotenpunktsart zu wahlen.

Da die Verwendung eines groReren Kreisdurchmessers  zu
unverhaltnisméiig grofRen Einschnitten bzw. Eingriffen im Bereich der
sudlich angrenzenden Hangbéschung fihren wirde, wurde eine andere
Form der Kreisverkehrsanlage gesucht.

Es wurde letztlich ein 3-armiger Kreisverkehr betrachtet, dessen
Anschliisse nur aus den Asten der B 26 (1+2) und der BA 36 (3)
bestehen. Die Verbindung zwischen Bischberg und Gaustadt wird durch
eine suddliche Umfahrung des Kreisverkehrs hergestellt, so wird der
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Kreisverkehr nicht durch den ,Durchgangsverkehr Bischberg - Gaustadt*
unnotig belastet. Die Verbindungsstrale wird an den Ast 3 (BA 36) mit
einer Einmundung nachgeordnet angeschlossen. Die Umfahrung kann in
beide Richtungen befahren werden. Lediglich das Einbiegen an der
EinmUndung, von Bischberg kommend in Richtung Kreisverkehr, wird
baulich nicht ausgebildet und verkehrsrechtlich nicht zugelassen. Das
Einbiegen ist hier auch nicht nétig, weil die Verkehrsteilnehmer aus
Bischberg am bisherigen Teilknotenpunkt in die B 26 einfahren und

anschlieBend den Kreisverkehr erreichen konnen.

Diese Form des Knotenpunktes wurde nach gleicher Methode von der
ZVM untersucht und weist eine ausreichende Leistungsfahigkeit auf. Um
eine ausreichende Leistungsfahigkeit auch fur das Prognosejahr 2030 zu
erhalten, wird fur die Fahrtrichtung Bamberg-Hafen & Eltmann die
Anlage eines Bypasses empfohlen.

Unabhéngig von der ZVM wurde eine Leistungsfahigkeitsuntersuchung
von Prof. Dr.-Ing. Kurzak erarbeitet. Diese ergibt fur den 4-armigen
Kreisverkehr bereits beim Analyseverkehr die Verkehrsqualitatsstufe ,F*
(& Uberlastung). Fiur den oben beschriebenen 3-armigen Kreisverkehr
ergibt sich eine ausreichende Leistungsfahigkeit. In der Untersuchung
wird der Bypass fur die Fahrtrichtung Bamberg-Hafen & Eltmann nicht
ausdricklich gefordert. Falls aber aus baulicher Sicht ein kurzer Bypass
angelegt werden konnte, ware auch langfristig eine zlgigere
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Verkehrsabwicklung auf der B 26 im abendlichen Berufsverkehr
sichergestellt.

2. Untervariante Stabbogenbriicke und vier-armige Kreuzung mit

Lichtsignalanlage (LSA) (anstelle Kreisverkehrsanlage)

Im Zuge der Variantenprifung wurde fur den Knoten Bischberg anstelle
einer Kreisverkehrsanlage die Ausbildung einer plangleichen, vierarmigen
Kreuzung mit Lichtsignalanlage untersucht. Dabei kann eine durchgehende
ParallelstralBe zwischen Bischberg-Gaustadt mit Einmindung in die
Kreisstral’e weitgehend entfallen.

Die Anlage einer vier-armigen Kreuzung mit Lichtsignalanlage anstelle eines
Kreisverkehrsplatzes fur den Knoten Bischberg am linken, westlichen
Regnitzufer erscheint aus verkehrlicher Sicht grundsatzlich moglich. Zur
leistungsgerechten Abwicklung der Verkehrsstrome werden in den
zufuhrenden Knotenpunkts-Asten im Vergleich zur geplanten
Kreisverkehrsanlage insgesamt sechs zusatzliche Fahrstreifen bendétigt.
Allein der Knotenpunkts-Ast ,,Hafen* benétigt in der Zufahrt zwei und in der
Ausfahrt einen zusatzlichen Fahrstreifen, was sich in der Folge auf die in
unmittelbarer Ndhe geplante Regnitz-Bricke auswirkt. Die notwendigen
Fahrstreifen auf der Regnitz-Bricke kdnnen bestenfalls von funf auf vier
reduziert werden, wenn ein Fahrstreifen auf der westlichen, Bischberger
Uferseite aufRerhalb des Briuckenbereiches angelegt werden wirde. Dazu
musste der Kreuzungsmittelpunkt in Richtung Westen verschoben werden.
In der Folge wirde der Anschluss des Astes ,,Bischberg” Eingriffe gré3eren
Umfangs in den Hang ,,Weinberg“ verursachen.

Die Mehrkosten fur eine vier-armige Kreuzung mit Lichtsignalanlage und
eine Regnitz-Bricke mit funf Fahrstreifen betragen rund 5,6 Mio. €, bei
einer Regnitz-Bricke mit vier Fahrstreifen betragen die Mehrkosten rund
4,0 Mio. €. Eine vier-armige Kreuzung mit Lichtsignalanlage, in welcher
Ausgestaltung diese auch immer angelegt werden wirde, erscheint aus
wirtschaftlicher Sicht kaum zu vertreten.

Auch aus Sicht der Verkehrssicherheit hat eine Kreuzung mit 32 potentiellen
Konfliktpunkten zwischen den abzuwickelnden Verkehrsstromen deutliche
Nachteile flr seine Nutzer gegenuber einem 4-armigen Kreisverkehr mit nur
8 Konfliktpunkten. Darlber hinaus ergeben sich bei einer LSA-gesteuerten
Kreuzung regelméaRig Nachteile fur die Nachbarschaft durch groRere Larm-
und Schadstoffemissionen. Aus diesen Grinden wurde eine Variante ,vier-
armige Kreuzung mit Lichtsignalanlage* nicht weiter verfolgt.
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3. Weiterfuhrende Planung - Strallennetz

Abhangig von der Widerlagerstellung der Regnitzbricke am sudlichen Ufer
entwickelt sich die Kreisverkehrsanlage in Richtung Suden. Hier greift der
Kreisverkehr in die bestehende Kreisstralle BA 36 ein. Da diese als
Umfahrung (,,Bypass®) fur den Kreisverkehr dienen soll, wird die Stral3e im
betroffenen Abschnitt in Richtung Suden verlegt. Hierdurch ergeben sich
hangseitige Einschnitte.

Ziel der weiterfUhrenden Planung war es, diese Eingriffe (Privatgrund) auf
ein  Mindestmall zu reduzieren und den fur die Leistungsfahigkeit
vorteilhaften Bypass (Bamberg-Hafen & Eltmann) in die Planung zu

integrieren.

Bypass - Ausfadelung

Die Ausbildung des Bypasses wird im Merkblatt fur die Anlage von
Kreisverkehren' beschrieben. In der Regelldsung wird die Anordnung
eines Ausfadelungsstreifens dargestellt. Da die Regnitzbricke als
Stabbogenbricke geplant ist und deshalb eine konstante Briickenbreite
aus konstruktiven Grinden vorteilhaft ist, sollten keine
Fahrbahnaufweitungen im Stabbogenfeld vorhanden sein.

Aus dieser Vorgabe ergeben sich zwei Varianten fur die Ausbildung der
Aufweitung des Ausfadelungsstreifens:

1. Aufweitung Uber die gesamte Bruckenlange

2. Aufweitung nach dem Bauwerk (in Richtung Suden)

Aus der Variante 1 ergibt sich eine erhebliche Mehrbreite fiur das
Brickenbauwerk, die sich wiederum in hoéheren Bauwerkskosten
niederschlagt. Da diese Mehrkosten in keinem Verhaltnis zur
Leistungssteigerung (Anlage Bypass) des Knotenpunktes stehen, wurde
die Variante verworfen.

Variante 2 hat eine deutliche Verschiebung des gesamten Knotenpunktes
in Richtung Suden zur Folge. Diese Auswirkung widerspricht dem o. g.
Ziel der Eingriffsminimierung in die sudlich angrenzende Hanglage. Diese
Variante wurde ebenfalls verworfen.

Als Alternative wird im Merkblatt die spitzwinklige Einfuhrung bei nicht
zugig gefuhrten Bypassen dargestellt. Zwar erfordert diese L6sung keinen
langeren Ausfadelungsstreifen, jedoch muss auch im Abzweigungsbereich

1) Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren, FGSV, Ausgabe 2006
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die Fahrbahn aufgeweitet werden. Um diese Aufweitung so weit wie
moglich in Richtung Osten (Regnitz) zu legen, wurde die Anordnung einer
Vorlandbricke erarbeitet. Hiermit kann auf dem Stabbogenfeld
(,Regnitzbricke”) die konstante Bruckenbreite beibehalten und auf der
westlich anschlieRenden Vorlandbricke die Aufweitung fur den Bypass
begonnen werden. Des Weiteren wurde durch die neue Auflagerstellung
am sudlichen Regnitzufer die Spannweite der ,Regnitzbricke® reduziert.
Die Vorlandbricke eignet sich zur Unterfihrung der querenden Geh- und
Radwegverbindung.

Mit dieser Losung wird die Anlage eines Bypasses gewahrleistet, ohne
grolRere Verschiebungen des gesamten Knotenpunktes in Richtung Suden

(Hangbdschung) zu verursachen.

AulRendurchmesser

Im Folgenden wurde der Aul3endurchmesser des Kreisverkehrs optimiert.
In der Voruntersuchung, einschlieBlich der Untersuchungen zur
Leistungsfahigkeit, wurde von einem Auf3endurchmesser von 45 m
ausgegangen. Dieses Mall entspricht nach dem Merkblatt den
Regelwerten von 35 — 45 m.

Mit einer Reduzierung des Durchmessers verringert sich auch die
Ausdehnung in Richtung Studen und somit die Eingriffe in die sudliche
Hangbdschung.

Der vorliegende Knotenpunkt ist einer hohen Verkehrsbelastung
ausgesetzt. Eine deutliche Reduzierung des Durchmessers, die auch die
Leistungsfahigkeit des Knotens nachteilig beeinflussen wurde, ist deshalb
nicht moéglich. In Abstimmung mit den Verkehrsgutachtern wurde der
AulRendurchmesser auf 42 m verringert.

An dieser Stelle sind auch die geometrischen Zwange zu erwahnen, die
sich durch die erforderlichen Zu- und Ausfahrbreiten neben den
Trenninseln sowie den &ul3eren Eckausrundungen ergeben. Eine weitere
Reduzierung hatte auch eine Uberschneidung der Eckausrundung
(Gaustadt & Bamberg-Hafen) zur Folge.

Abstand Kreisverkehr - Verbindungsstrafl3e

Weiterhin wurde der Abstand zwischen der Kreisverkehrsanlage und zu
verlegenden VerbindungsstralRe Bischberg-Gaustadt betrachtet.

In der Voruntersuchung war ein Abstand von = 5,1 m zwischen den
jeweils benachbarten Fahrbahnrdndern vorgegeben. Im Zuge der
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weiteren Bearbeitung wurde die Anlage einer Blendschutzwand zwischen
den eng aneinander und abschnittsweise parallelverlaufenden
StralRenziigen gefordert.

Trotz der Berucksichtigung dieser Blendschutzeinrichtung und den
erforderlichen passiven Schutzeinrichtungen konnte der Abstand
zwischen den Fahrbahnrandern auf 3,7 m reduziert werden. Diese
Verringerung tragt zu Eingriffsminimierung in das sudlich angrenzende
Gelande bei.

Kreuzungswinkel - Regnitzbriicke

Neben der r&umlichen Ausdehnung des Knotenpunktes von der
Regnitzbriicke Uber den Kreisverkehr bis zur verlegten Kreisstral3e bzw.
kiinftigen Verbindungsstralle wurde auch der Kreuzungswinkel der
Regnitzbricke mit dem Gewaéasser betrachtet.

Durch die Planung der Vorlandbriicke und der neuen Lagerstellungen hat
sich die Stutzweite der Regnitz im Vergleich zur Voruntersuchung
zwischenzeitlich vergroRert. Um der Verdnderung entgegenzuwirken,
wurde die StralRenachse der B 26 (& Bamberg-Hafen) etwas gegen den
Uhrzeigersinn gedreht. Somit konnte die Stutzweite der Regnitzbricke
wieder annahernd auf das Mal} der Voruntersuchung verringert werden.

Vorteilhaft wirkte sich diese Verdnderung auch auf das Bauende (B 26
Ost) in Richtung Bamberg-Hafen aus. Hier konnte die Baulange der
Bestandsanbindung um ca. 70 m reduziert werden.

Bypass - Trassierung

Im Weiteren wurde auch die Trassierung des Bypasses im Vergleich zur
Voruntersuchung geandert. Da der Bypass mit seiner Entlastungsfunk-
tion, besonders im abendlichen Berufsverkehr, den Verkehr flissig
abwickeln soll, wurde die in der Vorplanung geschwungene Form
aufgegeben. Die geradlinige L6sung entspricht zudem der Vorgabe der
RAL 2012 (Richtlinie fur die Anlage von LandstralRen, Ausgabe 2012), den
Bypass ohne Gegenbogen zu trassieren.

LDurchschuss*

SchlieRlich wurde die Fahrtrichtung Bamberg-Hafen & Eltmann auf die
Gefahr eines ,Durchschusses* (zugige Fahrlinie wvon Einfahrt zu
nachstgelegener Ausfahrt ohne Gegenbogen bzw. Ablenkung) hin
untersucht. Um diesen zu verhindern, wurde die Anschlussrichtung des
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Astes 1 (& Eltmann) an den Kreisverkehr, im Vergleich zur
Voruntersuchung, etwas nach Suden verdreht.

Durch die beschriebenen Optimierungen konnten die Eingriffe in die sudliche
Hangbdschung (Privatgrund) verringert und die naheliegende Bewuchs-
grenze erhalten werden.

. Geh- und Radwegfihrung

Durch die neue Knotenpunktform und die Verdnderungen an der
Regnitzbricke, sind auch die Geh- und Radwegfuhrungen den neuen
Verhéaltnissen anzupassen. Ziel der Planung ist es, hdhengleiche Kreuzungen
mit der hoch belasteten B 26 zu vermeiden.

Dazu erscheint es sinnvoll, den Regnitz-Radweg aus Richtung Bischberg
unter der Regnitzbricke (Vorlandbriicke) zu fihren und auf der Gaustadter
Seite mittels Rampe an den hohergelegenen Weg entlang der BA 36
anzubinden. Dieser Weg, ndrdlich der BA 36, findet seine Fortfihrung auf
der Bruckenkappe der Regnitzbricke (Fahrtrichtung Bamberg-Hafen) und
schlie3t nordlich der Regnitz an den bestehenden Main-Radweg.

Ebenso wird der Regnitz-Radweg aus Richtung Gaustadt mittels Rampe an
den hohergelegenen Weg entlang der BA 36 angebunden.

Der Geh- und Radweg entlang der verlegten Kreisstrafle bleibt erhalten,
muss aber den neuen Verhaltnissen angepasst werden. Die vorhandene
Querungsstelle sudostlich von Bischberg wird nicht weiter bendtigt. Als
Ersatz fur die Verbindung mit dem Main- bzw. Regnitz-Radweg wird die
bestehende Querung im Bereich der heutigen VGN-Bushaltestelle
(,,.Bischberg-Rothelbach® an der BA 36) genutzt.

Mit der Lage abseits des Kreisverkehrs und auferhalb des angrenzenden
Einmundungsbereichs, wird das sichere Queren an der gewéhlten Stelle
gewaébhrleistet.
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3.3 Gewahlte Linie

Aus Sicht des Vorhabenstragers erfullt nur eine Verschiebung der StralRen-
und Bruckenachse nach oberstrom (Varianten 2) zusammen mit einer
Anderung bzw. Anpassung des nachgeordneten StraBennetzes bzw. des
Knotenpunktes auf der Westseite Bischberg die gewichtigen Belange der
Schifffahrt und des Strallenbaus. Der Vorhabenstrager hat deswegen die
Variante 2D zur Planfeststellung beantragt.

Die Brucke soll einen zweistreifigen Regelquerschnitt erhalten, der um einen
auf der Sidseite angebauten Geh- und Radweg verbreitert wird. Die
Stabbogenbricke wird als Einfeld-Bauwerk mit einer Stitzweite von 137 m
errichtet. Auf Bischberger Seite wird zur Unterfihrung des Regnitz-Radweges
eine Vorlandbricke angebaut.

Die folgenden wesentlichen Vorteile und Grinde sind dafur ausschlaggebend:

der sichere Schiffsverkehr, weil sich keine Bruckenteile mehr im
Gefahrdungsraum des Main-Donau-Kanals befinden werden

die gegenuber dem Bestand um rund 1/3 reduzierte Stutzweite und
Bruckenflache

die relativ einfache und technisch gut beherrschbare Stabbogenbrticke

die geringsten Verkehrsbeeintrachtigungen wahrend der langen Bauzeit

die gunstigen Herstellungskosten fur die Bricke

die geringsten kinftigen Unterhaltungslasten fur das Bauwerk

Der Vorhabenstrdger hat sich fur die ,einfachste® und gunstigste
Ausfihrungsform der Stabbogenbriicke mit senkrechten B6égen ohne
Aussteifung und mit vertikalen Hangern entschieden.

Die Varianten 0, 1 und 3 weisen erhebliche Nachteile auf hinsichtlich Statik
bzw. Konstruktion, Anprallgefahr von Schiffen, Schwierigkeiten bei der
Herstellung, z.B. aus Geometrischen Grinden (Grundriss — Bogen), aus
Baupraktischen Grunden (Abfolge Abriss — Neubau, Verkehrsfiihrung wéahrend
der Bauzeit (Behelfsbauwerke), wegen Baubarkeit (z.B. Einschwimmen) und
Wirtschaftlichkeit (Bau, Unterhalt).

Der heute vorhandene teilplanfreie Knotenpunkt (Anschlussstelle) ist durch
seine geometrische Ausbildung umwegig und far auswartige
Verkehrsteilnehmer schwierig zu verstehen. Dartber hinaus sind zwei
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Teilknotenpunkte fur die kunftigen Verkehrsbelastungen nicht ausreichend
leistungsfahig. Bei der neuen Lage des Bruckenbauwerkes nach Variante 2 ist
zudem keine sinnvolle Ausbildung eines teilplanfreien Knotenpunktes mehr

moglich.

Die 3-armige Kreisverkehrslosung wurde zusammen mit der Anlage eines
Bypasses (Bamberg-Hafen & Eltmann) und der Verbindungsstrale Bischberg-
Gaustadt in die weitere Planung tbernommen. Sie bertcksichtigt die ortlichen
und verkehrlichen Gegebenheiten am besten, bei gleichzeitig ausreichender

verkehrlicher Leistungsfahigkeit.

Das Gesamtkonzept aus Bruckenneubau in neuer, gunstigerer Lage und
verkehrsgerechter Neugestaltung der Straleninfrastruktur mittels Kreisverkehr
wurde von den vorgesetzten Behorden der bayerischen Straenbauverwaltung

als Vorzugslosung bestéatigt.
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4. Technische Gestaltung der Baumalinahmen

4.0 Gestaltungskonzept der Baumal3nahme

4.0.1

4.0.2

Streckenbezogenes Gestaltungskonzept

Das Bruckenbauwerk wird nach derzeitiger Planung als Stabbogenbauwerk
errichtet. Endgultige Festlegungen hierzu folgen in den noch ausstehenden
statisch— konstruktiven Betrachtungen der Ausfuhrungsplanung und in der
Ausschreibung.

Fur die Strecke im Ubrigen ist als Gestaltungskonzept die landschaftsbild- und
standortgerechte  Bepflanzung bzw. Eingrinung der  StralRenkdrper

vorgesehen.

Wahl des Verfahrens zur Umsetzung

Planungswettbewerbe oder &hnliche Verfahren sind nicht vorgesehen.
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4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Bestandsquerschnitt

Entwurfsklasse VerbindungsstralRe
und grundsatzliche . GVS
Gestaltungs- BundesstralRe 26 KreisstralRe BA 36 Bischberg-Gaustadt
merkmale:
StralRenkategorie: Landstral3e - LS Ill | Landstral3e - LS IV | Landstral3e - LS IV
Entwurfsklasse: EKL 3 EKL 3 (4) EKL 3 (4)
Pl 90 km/h 70 km/h 50 km/h
geschwindigkeit:
Betriebsform: allg. Verkehr allg. Verkehr allg. Verkehr
einbahnig, zweistrei- einbahnig, zwei- einbahnig, zweistrei-
fig, streifig, fig,
Regelquerschnitt: | RQ 11 nach RAL an-| RQ 11 nach RAL |RQ 11 nach RAL an-
gepasst an angepasst an gepasst an

Bestandsquerschnitt

Bestandsquerschnitt

gesicherte Uberhol-

abschnitte: keine keine keine
. _ | straRenunabhangig,
FUhr:Qigﬁfs_Rad auf der Briicke fahr- | fahrbahnbegleitend | fahrbahnbegleitend
: bahnbegleitend
FUhrSut?SCig e gestreckt angepasst angepasst
Verkniipfunaen Kreisverkehr;
"p 9 : . Einbiegen, Abbie- |Einbiegen, Abbiegen,

bzw. Flhrung im Kreisverkehr hne LSA

Knotenpunkt: gen, ohne

ohne LSA
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B26 - Freie Strecke (Anschlisse an den Bestand)

Der Ausbauabschnitt der Bundesstral3e B 26 mit der
Verbindungsfunktionsstufe (VFS) Ill - regional wird nach der Systematik der
RIN der Kategoriengruppe Landstrallen bzw. der StralRenkategorie LS Il
zugeordnet. Nach der Tabelle 7 der RAL wird einer Straflenkategorie LS IlI
grundsatzlich die Entwurfsklasse (EKL) 3 zugeordnet.

In der RAL Nr. 3.2 ff wird ausgefuhrt, dass fur die Stralenkategorie LS Il ab
einem DTV = 13.000 Kfz/24h (nach RAL, Tabelle 8) eine Zuordnung zur
hoherrangigen LS Il und damit zur EKL 2 gepruft werden soll. Die Prifung
unter Berucksichtigung der Zielsetzungen der RAL, Abschnitt 2, hat ergeben,
dass auf der B 26 im Bestand vor allem bezuglich Verkehrssicherheit und
Verkehrsqualitat keine gravierenden Defizite bestehen. Fur den kurzen
Ausbauabschnitt ist ein Wechsel des vorhandenen Ausbaustandards nicht
zweckmalig, auch weil dann bezuglich des bestehenden Streckenabschnittes
eine gleichartige Gestaltung der Landstral3e nicht gewahrleistet werden wirde.

Die Betriebsform erfolgt wie bisher fur den allgemeinen Verkehr. Als
Regelquerschnitt wird grundsatzlich ein zweistreifiger RQ 11 verwendet, der
bezuglich der Fahrbahn- und Bankettbreiten an die vorhandenen Breiten
angepasst wird. Die Fahrbahnbreite betragt danach 8,00 m vor, auf und nach
der Regnitz-Bricke und wird in Richtung Bamberg auf die bestehenden 8,50 m
angeglichen.

Die freie Strecke der B 26 aul3erhalb des Vorhabensbereiches kann mit der
zul&ssigen Hochstgeschwindigkeit auf  Landstrallen aul3erorts  von
Vo = 100 km/h befahren werden. Im Knotenpunktbereich der B 26 mit der
BA 36 ist derzeit eine Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
Vo = 70 km/h  verkehrsrechtlich angeordnet worden. Im Zulauf zu
Kreisverkehren werden aul3erorts Ublicherweise keine
Geschwindigkeitsbeschrankungen (mehr) angeordnet (Auslichtung des
Schilderwaldes). Die notwendige Vorweg- und Wegweisung allein soll den
Autofahrer aufmerksam machen und darauf hinweisen, die Geschwindigkeit
der folgenden neuen Situation entsprechend anzupassen.

BA 36 - Freie Strecke (Anschlisse an den Bestand)
Der Ausbauabschnitt der Kreisstralle BA 36 mit der Verbindungsfunktionsstufe

(VES) IV - nahrdumig wird nach der Systematik der RIN der Kategoriengruppe
Landstrallen bzw. der StralRenkategorie LS IV zugeordnet. Nach der Tabelle 7
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der RAL wird einer Strafenkategorie LS IV grundséatzlich die Entwurfsklasse
(EKL) 4 zugeordnet.

In der RAL Nr. 3.2 ff wird ausgefuhrt, dass fur die StralRenkategorie LS IV ab
einem DTV = 3.000 Kfz/24h (nach RAL, Tabelle 8) eine Zuordnung zur
hoherrangigen LS 11l und damit zur EKL 3 gepruft werden soll bzw. eine
hoherrangige EKL in der Regel erforderlich ist. Das Verkehrsaufkommen liegt
heute zwischen 7.600 und 9.200 Kfz/24h. Die Prufung unter Bertcksichtigung
der Zielsetzungen der RAL, Abschnitt 2, hat ergeben, dass bei einem
schméleren Querschnitt der BA 36 gegenuber dem Bestand bezuglich
Verkehrssicherheit und Verkehrsqualitat gravierende Defizite zu erwarten
wéren. Fur den kurzen Ausbauabschnitt ist ein Wechsel des vorhandenen
Ausbaustandards nicht zweckmaflig, auch weil dann bezlglich des
bestehenden Streckenabschnittes eine gleichartige Gestaltung der Landstralle
nicht gewahrleistet werden wurde. Die BA 36 wird nach den Maligaben der EKL
3 geplant.

Die Betriebsform erfolgt wie bisher fur den allgemeinen Verkehr. Als
Regelquerschnitt wird grundsatzlich ein RQ 11 verwendet, der bezuglich der
Fahrbahn- und Bankettbreiten an die vorhandenen Breiten angepasst wird. Die
Regelfahrbahnbreite betragt danach 7,50 m. Fahrbahnbegleitend wird nach
entsprechenden Sicherheitsabstanden ein Geh- und Radweg mit einer
Regelbreite von 2,50 m angelegt.

Auf der BA 36 ist im Planungsabschnitt aul3erorts zwischen Bischberg und
Gaustadt eine Beschrankung auf v,, = 70 km/h angeordnet. Im Anschluss
befinden sich die Ortsdurchfahrten von Bischberg mit v,, =50 km/h und
Gaustadt mit v, = 30 km/h.

Im Zulauf zu Kreisverkehren werden aul3erorts Ublicherweise keine
Geschwindigkeitsbeschrankungen (mehr) angeordnet (Auslichtung des
Schilderwaldes). Die notwendige Vorweg- und Wegweisung allein soll den
Autofahrer aufmerksam machen und darauf hinweisen, die Geschwindigkeit
der folgenden neuen Situation entsprechend anzupassen. Hier wird allerdings
davon ausgegangen, dass die vorhandene Beschrankung auf v,,= 70 km/h
beibehalten wird, insbesondere wegen der hier vorhandenen Querungshilfe mit
Mittelinsel fur FulRganger und Radfahrer.

GVS Bischberg - Gaustadt - Freie Strecke (Verbindung des Bestandes)
Die neue Verbindungsstralle bzw. Gemeindeverbindungsstralle (GVS) mit der

Verbindungsfunktionsstufe (VFS) IV - nahraumig wird nach der Systematik der
RIN der Kategoriengruppe Landstrallen bzw. der StralBenkategorie LS IV
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zugeordnet. Nach der Tabelle 7 der RAL wird einer StralRenkategorie LS IV
grundsatzlich die Entwurfsklasse (EKL) 4 zugeordnet.

In der RAL Nr. 3.2 ff wird ausgefuhrt, dass fur die StralRenkategorie LS IV ab
einem DTV = 3.000 Kfz/24h (nach RAL, Tabelle 8) eine Zuordnung zur
hoherrangigen LS 11l und damit zur EKL 3 gepruft werden soll bzw. eine
hoherrangige EKL in der Regel erforderlich ist. Das Verkehrsaufkommen liegt
kunftig bei etwa 5.800 Kfz/24h. Die Prufung unter Berucksichtigung der
Zielsetzungen der RAL, Abschnitt 2, hat ergeben, dass bei einem schmaleren
Querschnitt der GVS gegentiber dem Bestand bezuglich Verkehrssicherheit und
Verkehrsqualitat gravierende Defizite zu erwarten waren. Fur den kurzen
Ausbauabschnitt ist ein Wechsel des vorhandenen Ausbaustandards nicht
zweckmalig, auch weil dann bezuglich des bestehenden Streckenabschnittes
eine gleichartige Gestaltung der Landstral3e nicht gewahrleistet werden wurde.
Die GVS wird grundséatzlich nach den Mal3gaben der EKL 3 geplant.

Die Betriebsform erfolgt wie bisher fur den allgemeinen Verkehr. Als
Regelquerschnitt wird grundsatzlich ein RQ 11 verwendet, der bezuglich der
Fahrbahn- und Bankettbreiten an die vorhandenen Breiten angepasst wird. Die
Regelfahrbahnbreite betragt danach 6,50 m. Fahrbahnbegleitend wird nach
entsprechenden Sicherheitsabstanden ein Geh- und Radweg mit einer
Regelbreite von 2,50 m angelegt.

Auf der BA 36, auf deren Trasse die Verbindungsstralle weitestgehend
verlauft, ist im Planungsabschnitt zwischen Bischberg und Gaustadt aul3erorts
derzeit eine Beschrédnkung auf v,,= 70 km/h angeordnet. Die Kirze der
Strecke von rund 400 m zwischen Ortstafel Bischberg (bis dahin gilt innerorts
Vo = 50 km/h) und geplanter Verkntpfung bzw. Knotenpunktsbereich mit der
Kreisstrale BA 36 rechtfertigt allerdings kiuinftig keine hohere Geschwindigkeit
als v, = 50 km/h, die fur die Planung zugrunde gelegt wird.

Knotenpunkt B 26 / BA 36 - Kreisverkehrsanlage
Aufgrund der Verkehrsbedeutung und Verkehrsbelastung des Knotenpunktes

wurde eine einstreifig befahrbare - Kreisverkehrsanlage mit einem
AulRendurchmesser von 42 m und einer Breite der Kreisfahrbahn von 6,50 m
gewéahlit. Gemall dem ,Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren®, ist der
Knotenpunkt der Kategorie , kleiner Kreisverkehr* zuzuordnen.

An den Kreisverkehr binden die beiden Aste der B 26 sowie der Ast der BA 36
in  Richtung Gaustadt. Die Anbindungen der B 26 fihren in den
Zufahrtsbereichen die gestreckte Linienfihrung der Anschlisse fort. Die
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4.1.2

Linienfihrung der BA36 wird im  Zufahrtsbereich der neuen
Knotenpunktformen angeglichen.

Durch die Anordnung einer richtungsbezogenen Bypass-Strecke (Bamberg-
Hafen & Eltmann) wird eine Entflechtung des Richtungsverkehrs erzielt. Diese
MalRnahme bewirkt durch die Reduzierung der Verknupfungspunkte eine
Erhdhung der Verkehrssicherheit.

FulRganger und Radfahrer werden um den Knotenpunktbereich gefuhrt. Eine
Querung eines Anbindungsastes erfolgt in groRem Abstand, so dass keine
Beeintrachtigungen auf die Leistungsfahigkeit erwartet werden.

In den vorangegangenen Verkehrsuntersuchungen wurde die gewéahlte
Knotenpunktform betrachtet und als geeignet eingestuft.

Knotenpunkt BA 36 / VerbindungsstralRe (Bischberg-Gaustadt)
Die Verbindungsstralle in Richtung Bischberg schlie3t 6stlich des

Kreisverkehrs, untergeordnet an den Ast der BA 36. Um eine sichere und
Ubersichtliche Anbindung zu erreichen, wird die Verbindungsstrale im
Einmiundungsbereich abgekropft.

FUr den Linksabbieger (Gaustadt & Bischberg) wird ein Abbiegestreifen
angeordnet. Der Rechtsabbieger (Kreisel & Bischberg) wird mittels
Dreiecksinsel ausgefiuhrt.

Die Fahrbeziehung Bischberg & Kreisverkehr als Linkseinbieger wird nicht
ausgebildet, da bereits am Ortsrand von Bischberg eine Zufahrt zum
Kreisverkehr tber die B 26 besteht.

FulRganger und Radfahrer werden auch hier um den Knotenpunktbereich
gefiuhrt.

Knotenpunkt B 26 (,.Bischberg Ost**)

Die bestehenden Ein- und Ausfahrten zur B 26 am o6stlichen Ortsrand von
Bischberg bleiben erhalten und werden der neuen Situation angeglichen.
Lediglich die Fahrbeziehung B 26 & Gaustadt soll nicht aufrechterhalten
werden, da diese Uber den Kreisverkehr angeboten wird.

Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die gewéhlite Knotenpunktform wurde unabhangig durch drei
Verkehrsuntersuchungen betrachtet:
1. Verkehrssimulation B 26 Bischberg — Kreisel;
Zentralstelle Verkehrsmanagement bei der Autobahndirektion Sudbayern
(ZzvM); Juli 2012 [1]
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2. Verkehrssimulation B 26 Bischberg — 3-armiger KVP;
Zentralstelle Verkehrsmanagement bei der Autobahndirektion Sudbayern
(ZzVvM); Oktober 2012 [2]

3. B 26, Anbindung der BA 36 sudlich der Regnitz;
Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak; Oktober 2012 [3]

Die anfangliche Untersuchung [1] der ZVM hat ergeben, dass ein 4-armiger
Kreisverkehr, mit einer weiteren Anbindung (Verbindungsstrale nach
Bischberg), nicht ausreichend leistungsfahig ist. Daraufhin wurde mit der
gewahlten Knotenpunktform (3-armiger Kreisverkehr) eine neue Losung
erarbeitet, die in den weiteren Untersuchungen [2] [3] betrachtet wurde.

Beide Untersuchungen [2] [3] gingen anfanglich von einem dreiarmigen
Kreisverkehr ohne Bypass aus. Die Leistungsfahigkeit wurde anhand der
mittleren Wartezeit fur alle Zulaufstrome ermittelt und Qualitatsstufen
zugeteilt. Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome wurde fur
die Einstufung des gesamten Knotenpunktes herangezogen.

Die malgeblichen Qualitatsstufen (nach HBS) der beiden Untersuchungen [2]
[3] lassen sich wie folgt darstellen:

Morgenspitze Abendspitze
[2] zVvM C D
[3] Kurzak D D

In der morgendlichen Spitzenstunde ergeben sich die Qualitatsstufen C bzw. D
far den Ast 1 (von Eltmann kommend).

In der Abendspitze ergibt sich die Qualitatsstufe D fur den Ast 2 (von
Bamberg-Hafen kommend).

(Qualitatsstufen bzw. Abstufung nach HBS: von Stufe A - freier Verkehrsfluss
bis Stufe F - die Verkehrsanlage ist Uberlastet. Die Qualitatsstufe D ist als Ziel-
bzw. Mindestqualitat zu erreichen.)

Um die Leistungsféahigkeit des 3-armigen Kreisverkehrs fur die Prognose 2030
gewéhrleisten zu koénnen, wird in der Untersuchung [2] die Anlage eines
Bypasses fur die Fahrtrichtung Bamberg-Hafen & Eltmann gefordert. Auch
nach der Untersuchung [3] stellt die Anlage des Bypasses langfristig eine
zugige Verkehrsabwicklung auf der B 26 sicher.

Die Neugestaltung des Knotenpunktes wirkt sich auch auf die BA 36 und die
Verbindungsstrall3e Bischberg - Gaustadt aus. Durch die Verlagerungen des
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Verkehrs werden Ein- und Abbiegevorgédnge reduziert, die im Bestand wegen
fehlender Abbiegestreifen zu Stockungen des Verkehrsflusses fuhrten.

Zudem wird die im Bestand vorliegende Umwegigkeit, besonders fir die von
B 26 (Richtung Eltmann) aus- und einfahrenden Fahrzeuge, deutlich
verringert.

Auch fur den Fullgdnger- und Radverkehr wird durch die Neuanlage von
Verbindungsrampen eine Verbesserung der Wegverknipfungen erreicht.

Gewaéahrleistung der Verkehrssicherheit

Im vorliegenden  Streckenabschnitt der B 26 wurde zwar Kkeine
Unfallhaufungsstrecke festgestellt, dennoch ereigneten sich in der
Vergangenheit etliche Unfalle, die auf die fehlende Ubersichtlichkeit des
bestehenden Knotenpunktes und auf Defizite an den Teilknotenpunkten
schliel3en lassen.

Mit der gewéahlten Kreisverkehrsanlage werden die Knotenpunktaste neu
gegliedert. Die gestreckten Linienfuhrungen der zu verknupfenden StraRen im
Bestand werden aufgenommen und ohne Abkrépfungen an die
Kreisverkehrsanlage angebunden. Somit wird der Knotenpunkt und die
Kreiszufahrt rechtzeitig erkannt.

Mit der Anlage von Einfadelungsstreifen (fur die von Bischberg auf die B 26 in
Richtung Bamberg-Hafen ,Einfahrenden®) westlich des Kreisverkehrs wird ein
sicheres Einflechten in den flieRenden Verkehr ermdglicht und Rickstauungen
in die kunftige GVS Bischberg-Gaustadt bzw. in den Kreuzungsbereich
~Amselstral3e* verringert.

Der zwischendrtliche FuRgénger- und Radverkehr wird hier Uberwiegend auf
stral3enbegleitenden Wegen gefuhrt. Bei der Fihrung direkt am Fahrbahnrand
wird ein Sicherheitsstreifen berucksichtigt. Durch eine Querungshilfe im Ast 3
— KreisstralBle BA 36, Richtung Gaustadt (Bushaltestelle ,Bischberg-
Rothelbach“ westlich der Einmiundung des RoOthelbachweges), wird ein
sicheres, hdohengleiches Kreuzen der Fahrbahn der BA 36 ermdglicht.

Die malgeblichen Halte- und Anfahrsichtweiten werden eingehalten.
Fur die vorliegenden Feststellungsunterlagen wurde ein Sicherheitsaudit

durchgefuhrt. Dabei wurde die Verkehrssicherheit der MaBnahmen bestatigt.
Hinweise bezuglich einzuhaltender Abstande bei Gehodlzpflanzungen, der
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Ausstattung mit Schutzplanken und der Barrierefreiheit der Geh- und
Radwegrampen werden in der weiteren Planung berucksichtigt.

4.2 Bisherige / zukunftige Strallennetzgestaltung

4.2.1

4.2.2

Bisherige StralRennetzgestaltung

Die B 26 mit der Verbindungsfunktionsstufe Il (regional) verbindet
verschiedene Unter- und Mittelzentren im Maintal miteinander und stellt deren
Verbindung zur Autobahn A 70 her. Die B 26 verlauft parallel zur A 70, die mit
der Verbindungsfunktionsstufe | (grof3rdumig) das Oberzentrum Schweinfurt
mit dem Oberzentrum Bamberg verbindet.

Die KreisstralRe BA 36 mit der Verbindungsfunktionsstufe IV (nahrdumig)
verbindet die Gemeinde Bischberg mit der Stadt Bamberg, Stadtteil Gaustadt.
Sie beginnt am Ortsrand von Bischberg und endet an der Landkreis-
/Stadtgrenze bzw. hat eine Verbindung zur ubergeordneten B 26 suddstlich
von Bischberg (AS Bamberg-West).

Zukunftige Stral3ennetzgestaltung

Das kleinrGumig wirkende Strallenbauvorhaben &ndert nicht die vorhandene
(raumbezogene) Strallennetzgestaltung. Lediglich die Art der Verknupfung im
StralRennetz wird durch den Umbau des Knotenpunktes der B 26 mit der BA 36
geéandert.

In der Folge ergeben sich an den beteiligten Stral’en folgende grundséatzliche
Anderungen:

Bundesstralle 26

Der Streckenzug der B 26 wird durch den geplanten, einzufugenden
dreiarmigen Kreisverkehrsplatz unterbrochen. Zwei Arme des Kreisverkehrs
belegt die B 26. Die Ausbaulangen fur den Arm 1 (Richtung Eltmann) betragt
320 m, die Ausbaulange fur den Arm 2 (Richtung Bamberg-Hafen) betragt
ca. 437 m.

Die westlichen Aus- und Einfahrtsrampen der B 26 (Ausfahrt von Eltmann nach
Bischberg und Einfahrt von Bischberg nach Bamberg-Hafen) bleiben erhalten
und werden weiterhin genutzt. Die oOstlichen Aus- und Einfahrtsrampen der
B 26 (Ausfahrt von Bamberg-Hafen nach Bischberg/Gaustadt und Einfahrt von
Bischberg/Gaustadt nach Eltmann) werden zuriickgebaut.
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KreisstralRe BA 36 (Richtung Gaustadt)

Die Kreisstralle BA 36 wird als dritter Arm an den geplanten Kreisverkehr
angebunden. Wegen der Anbindung der Verbindungsstrale in Richtung
Bischberg wird die Kreisstralle in Lage und HOhe verlegt. Die Ausbaulange
betrdgt ca. 225 m. Entlang des 0Ostlichen (regnitzseitigen) Fahrbahnrandes
wird ein Geh- und Radweg zur Verbindung der vorh. Querungsstelle
(Bushaltestelle) mit dem Regnitz- bzw. Mainradweg angeordnet. In diesen Arm
bzw. in die verlegte Kreisstralle mindet untergeordnet die Verbindungsstralle
von und nach Bischberg ein.

VerbindungsstralRe (Bischberg-Gaustadt)

Die vorhandene Verbindung der Ortschaften Bischberg und Gaustadt stellt
derzeit die Kreisstralle her. Kunftig endet die Kreisstrale nicht mehr in
Bischberg sondern am Kreisverkehr. Die Verbindung Bischberg-Gaustadt
ubernimmt dann zum Teil eine neue Stralle, die in etwa bzw. bereichsweise
auf der Trasse der jetzigen Kreisstralle verlauft und infolge bzw. im Bereich
des geplanten Kreisverkehrs in Richtung Stden verschoben werden muss. Sie
knupft stdlich des Kreisverkehrs mittels Einmindung an die verlegte BA 36
an. Die Ausbaulange der VerbindungsstralR3e, Baubeginn bis zur Einmindung in
die BA 36, betragt ca. 306 m.

Entlang des sudwestlichen (hangseitigen) Fahrbahnrandes wird der bereits
entlang der Kreisstral3e vorhandene Geh- und Radweg wieder angeordnet.

Geh- und Radweqge, Regnitz-Radweq, Main-Radweq

Das Wegenetz wird dem Briucken- und Knotenpunktumbau angeglichen. Der
Fullganger- und Radverkehr aus Bischberg bzw. Gaustadt mit Zielrichtung
Bamberg-Hafen Uberquert bislang zwischen den Ortslagen die Kreisstral3e zur
Regnitzbricke hin. Diese Querungsmadglichkeit wird aufgelassen, weshalb
kinftig die bestehende Querungshilfe im Bereich des siuddstlichen
Ausbauendes der BA 36 an der Bushaltestelle ,,Bischberg-Rothelbach® genutzt
werden muss. Die Querungshilfe wird barrierefrei ausgebaut. Auf der zur
Regnitz zugewandten Seite wird die Warteflache der Haltestelle erweitert und
ein Geh- und Radweg zur neuen Regnitzbriicke angelegt.

Der Regnitz-Radweg entlang des sudwestlichen (linken) Regnitzufers wird
wegen der neuen Bauwerkslage bzw. wegen der neuen Widerlagerstellung
angepasst. Der Weg kreuzt kinftig die B 26 an der ,Vorlandbricke*. Die
Verknupfung des Regnitz-Radweges mit den hoéherliegenden Wegen entlang
der Kreisstrale bzw. die Verbindung zur Regnitz-Bricke und zum Main-
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Radweg erfolgt mittels zweier neuer Wegerampen. Die Ausbauldnge betragt
insgesamt ca. 205 m.

Die vorhandene Verbindung von der neuen Regnitz-Bricke zum Main-Radweg
auf der Nordostseite der Regnitz mittels zweier Wegerampen wird der neuen
Bauwerkslage angeglichen ebenso wie der Main-Radweg im Bereich vor dem
ostlichen Bruckenwiderlager. Die Ausbauldnge betragt insgesamt ca. 185 m.

Grundsatzlich erhalten die Wege eine Breite von 2,50 m. Die
Verbindungsrampe zwischen Vorlandbricke und Regnitz-Bricke am linken Ufer
und die enge, schleifenformige Rampe von der Regnitz-Bricke zum Main-
Radweg am rechten Ufer werden mit einer Breite von 3,00 m ausgebaut.

Widmung, Umstufung und Einziehung

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens sollen die nachstehenden
notwendigen stralRenrechtlichen Verfigungen auf Grundlage des
Fernstrallengesetz (FStrG) und des Bayerisches Stralen- und Wegegesetz
(BayStrWG) getroffen werden.

In der Unterlage 11 - Regelungsverzeichnis in Verbindung mit der Unterlage
12 - Lageplan zur Widmung / Umstufung / Einziehung sind die geplanten
Anderungen und Regelungen eingetragen. Zur Verdeutlichung und
Nachvollziehbarkeit der nachfolgenden Erlauterungen wird auf diese
Unterlagen verwiesen.
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geplante
Stral3e, vorhandene Widmung kunftiger StralRenbau-
Bereich Verfigungen: Umstufung lasttrager
Einziehung
BundesstralRe 26:
rickzubauender BundesstralRe 26 Einziehung entfallt
Verlauf
Bundesstralie 26: keine Widmung zur Bundesrepublik
neuer Verlauf BundesstralRe 26 Deutschland
Kreisverkehrsanlage keine Widmung zur Bundesrepublik
mit Bypass BundesstralRe 26 Deutschland
Bundesstralie 26: Abstufung zur Gemeinde
Aus- und Einfahrt BundesstralRe 26 Gemeinde- Bischber
(West) verbindungsstralRe 9
Bundesstralie 26: Widmuna zur
Einfadelstreifen . 9 Gemeinde
: keine Gemeinde- .
Einfahrt West verbindunasstrale Bischberg
(Bischberg) 9
BundesstralRe 26:
Aus- und Einfahrt BundesstralRe 26 Einziehung entfallt

samt Rampen (Ost)

KreisstralRe BA 36:
3. Arm zum KV

keine

Widmung zur
Kreisstralle BA 36

Landkreis Bamberg

KreisstralRe BA 36:
rickzubauender
Verlauf

Kreisstralle BA 36

Einziehung

entfallt

KreisstralRe BA 36:
Geh- und Radweg
Nordseite:
Bushaltestelle bis
Verbindungsrampe
Regnitz-Radweg

keine

Widmung Uber Be-
standteil der
Kreisstralle BA 36

Landkreis Bamberg

Verbindungsstralie:
auf Trasse der Kreis-
stralRe BA 36

Kreisstralle BA 36

Abstufung zur
Gemeinde-
verbindungsstralRe

Gemeinde Bischberg

Verbindungsstralie:
auf neuer Trasse

keine

Widmung zur
Gemeinde-
verbindungsstralRe

Gemeinde Bischberg

Verbindungsstralie:

Geh- und Radweg

vorhanden an Siid-
westseite

Bestandteil der
Kreisstralle BA 36

Widmung Uber Be-
standteil der
Gemeinde-

verbindungsstralRe

Gemeinde Bischberg

Verbindungsstralie:
Geh- und Radweg
geplant an Sudwest-
seite

keine

Widmung Uber Be-
standteil der
Gemeinde-

verbindungsstralRe

Gemeinde Bischberg
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durch Vorlandbriicke

geplante
Stral3e, vorhandene Widmung kunftiger StralRenbau-
Bereich Verfligungen: Umstufung lasttrager
Einziehung
Regnitz-Radweg: Widmung Uber Be- .
Verschwenkung keine standteil der Bundesrepublik

BundesstralRe 26

Deutschland

Regnitz-Radweg:
Uferverlauf
Ri Bamberg

beschrankt 6ffentli-
cher Weg
Gemeinde Bischberg

Widmung Uber Be-
standteil der
BundesstralRe 26

Bundesrepublik
Deutschland

Regnitz-Radweg:

Widmung Uber Be-

Bundesrepublik

KreisstralRe bis
Regnitzbricke

; keine standteil der
Verbindungsrampen Bundesstrage 26 Deutschland
Regnitz-Radweg: . y
ab Anschluss G+R . Widmung uber Be- Bundesrepublik
keine standteil der

BundesstralRe 26

Deutschland

Regnitz-Radweg:
auf Regnitzbriicke

Widmung Uber Be-
standteil der
BundesstralRe 26

Widmung Uber Be-
standteil der
BundesstralRe 26

Bundesrepublik
Deutschland

Main-Radweg:
Verbindungsrampen

beschrankt offentli-
cher Weg
Stadt Bamberg

keine Anderung

Stadt Bamberg

Begrundung der Widmung/Umstufung/Einziehung:

Die Anderung der Knotenpunktform an der Verkniipfung der B 26 mit der
BA 36 (teilplanfreie Kreuzung wird zu Kreisverkehrsanlage) und die damit
StralRen
verschiedene Umstufungen. Die beiden kinftigen Kreisverkehrsarme als Teile

einhergehenden Anderungen an den und Wegen erfordern

der ursprunglich nicht unterbrochenen B 26 (Richtung ,AS Eltmann“ und

Richtung ,AS Bamberg-Hafen*) Dbleiben unveré&ndert bzw. werden
Bundesstrale 26. Der dritte Kreisverkehrsarm wird zur Kreisstralle BA 36
gewidmet.

Die Verbindung von Bischberg mit der Uberortlichen (B 26) und

zwischendrtlichen Stral3e (BA 36) erfolgt mittels Gemeindeverbindungsstralie,
weil diese nurmehr dem o6rtlichen Verkehr (Ziel- und Quellverkehr) dient.

Die Ubrigen Wege werden entsprechend ihrer Zugehorigkeit und/oder

kinftigen Bedeutung bzw. Funktion den jeweiligen Stralen bzw.

Baulasttragern zugeordnet.
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4.2.4 Ersatz, Verlegung, Anderung von Zufahrten

Grundstuckszufahrt (Finr. 180, Gem. Bischberqg), (siehe auch
Reqgelungsverzeichnis, Unterlage 11, Nr. 15)

Durch den Umbau des Knotenpunktes ist auch die Grundstiickszufahrt an der

Verbindungsstral3e nach Bischberg (Bau-km 0+150) betroffen.

Durch die neu angelegte Stutzkonstruktion am Bd&schungsfull der
Verbindungsstral3e, kann die Zufahrt nicht an gleicher Stelle errichtet werden.
Ersatz wird durch eine neu angelegte Rampe bei Bau-km 0+040 geschaffen.
Die Rampe erhdlt ein Breite von 3,5 m und die Fahrbahn eine
wassergebundene Deckschicht.

Betriebszufahrt zum Absetzbecken (Regelungsverzeichnis, Unterlage
11. Nr. 26)

Zu Wartungszwecken erhalt das geplante Absetzbecken eine Zufahrt zur B 26.
Diese wird in Fahrtrichtung Eltmann nach dem Einfadelungsstreifen des
Bypasses angelegt (Bau-km 0+225).

Im Einmindungsbereich wird die Zufahrt bituminds befestigt. Im weiteren
Verlauf nutzt diese teilweise die bisherige Trasse der B 26 und erhdalt eine
wassergebundene Deckschicht.

4.3 Linienfuhrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Trasse der Bundesstralle 26 verlauft in stdostlicher Richtung von der
Einmiundung ,,Bischberg West* bis zur Kreuzung mit der Regnitz bei ,Bischberg
Ost” in hoher Dammlage und mit groBem Bogen zwischen dem 0&stlichen
Ortsrand von Bischberg und dem linken Regnitzufer bzw. dem Main-Donau-
Kanal. Sudostlich von Bischberg wird die bestehende Trasse verlassen und
nach Sddosten hin in Richtung Gaustadt verlangert. Die Trasse ,knickt® am
geplanten Kreisverkehr buchstablich nach Osten ab, um die Regnitz bzw. den
Main-Donau-Kanal rund 45 m oberstrom der bestehenden Bricke nurmehr
leicht schiefwinklig und in gerader Linie zu kreuzen. Anschlie3end verlauft die
Trasse geradlinig und weiterhin in Dammlage entlang des Gewerbegebietes
.,Hafen* bis zur ,AS Bamberg-Zentrum® und weiter zur A 70 ,,AS Bamberg-
Hafen“. Die Trasse verlauft hier aul3erhalb bebauter Gebiete u.a. weil diese
Strecke als Ortsumgehung von Bischberg und Teil der Nordumgehung von
Bamberg in den 1960er Jahren angelegt wurde.

Die Trasse der KreisstralRe BA 36 verlauft von der Ortslage Gaustadt am linken
Regnitzufer bzw. am Main-Donau-Kanal entlang in Richtung Westen zum
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geplanten Kreisverkehr suddstlich von Bischberg bzw. westlich von Gaustadt.
Die bestehende Trasse wird dabei nur geringfugig in nérdliche Richtung
verlassen bzw. verschwenkt um an den Kreisverkehr anschliel3en zu kénnen.

Zwangspunkte

Far die vorliegende Ausbaumalnahme waren in Grund- und Aufriss folgende
Zwangspunkte zu beachten:

Zwangspunkte in der Lage:
Trassierungsrichtung uber die Regnitz

0 Berucksichtigung der neuen Bauwerksgeometrie und des Bauablaufes

o0 Vermeidung von Eingriffen in Privatgrundstiicke
(Gewerbegebiet Bamberg-Hafen)

o Verlangerung eines Ausziehgleises der Hafenanlage

o0 Freihalten des Gefahrdungsraums bzw. des anfahrgefahrdeten Bereiches
far den Schiffsverkehr

Lage des Kreisverkehrs

0 Berucksichtigung der Anschlussrichtung tber die Regnitz
0 Anordnung eines Bypasses

o0 Verlegung des Regnitz-Radweges

o Anordnung einer Verbindungsstralie

Lage der VerbindungsstralRe (Bischberg)

0 Berucksichtigung der bestehenden Bebauungs- und Bewuchsgrenzen

o Minimierung der Eingriffe in sudlich gelegenem Hang ,Weinberg*
(Privatgrund)

Anschlisse an den Bestand
Bauwerk im Zuge der B 26 Uber den Rothelbach nach dem westlichen

Bauende

Zwangspunkte in der Hb6he:

Trassierungsrichtung uber die Regnitz

0 Berucksichtigung der notwendigen lichten Hohe unter dem Bauwerk:
Freihalten des Gefahrdungsraums bzw. des anfahrgefahrdeten Bereiches
far den Schiffsverkehr

Hohenlage des Kreisverkehrs

0 Anschlusshdhe der Regnitzbricke

0 Anschlusshohe zu verlegter Verbindungsstralle (Bischberg)
o0 Minimierung der Eingriffe in sudlich gelegenem Hang
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Hohenlage der Verbindungsstralle (Bischberg)
o0 Minimierung der Eingriffe in sudlich gelegenem Hang

Anschlisse an den Bestand
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4.3.3 Linienfuhrung im Lageplan und Hohenplan

Trassierung der Kreisverkehrsarme

Die Trassierungselemente der bestehenden Strecke der B 26 beidseits des

Kreisverkehrs werden zunachst nach

(Vou = 100 km/h)  mit

geplanten fahrdynamischen

Gesichtspunkten moglichst groflen Elementen
verlangert.

Die Trassierungselemente zur Verldngerung der bestehenden Strecke der
BA 36

verschwenkung und der dort reduzierten Geschwindigkeit v,, = 70 km/h mit

kébnnen wegen der notwendigen Achsverschiebung bzw. -

reduzierten fahrdynamischen Anforderungen bemessen werden.

Im  unmittelbaren  Einflussbereich des Kreisverkehrs wurden die
Trassierungselemente aller Arme nach fahrgeometrischen Anforderungen

ausgewahlt.

Folgende Entwurfselemente wurden fur die Trassierung der freien Strecke

gewaéhlt:
gewahlte Parameter
Entwurfselemente Arm 1: Arm 2: Arm 3:
B 26-West B 26-Ost BA 36
Radius Rmin  [M] 1.000 ¥ (Gerade) 185
Klothoide Amin  [Mm] 335 550 70
Langsneigung Smax  [%0] 1,5 1,4 2,0
Wannenausrundung | Hw min [M] 1.500 40.000 1.500
Kuppenausrundung | Hgmin [M] 6.000 9.000 4.000

Verbindungsstral3e Bischberg-Gaustadt (BA 36)

Die Trassierungselemente zur Verldngerung der bestehenden Strecke der
BA 36
verschwenkung und der dort reduzierten Geschwindigkeit v,, = 50 km/h mit

kébnnen wegen der notwendigen Achsverschiebung bzw. -

reduzierten fahrdynamischen Anforderungen bemessen werden.

Im unmittelbaren Einflussbereich der Einmindung in die BA 36 wurden die
Trassierungselemente nach fahrgeometrischen Anforderungen ausgewaéhlt.

Folgende Entwurfselemente wurden fur die Trassierung der freien Strecke
gewaéhlt:
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Entwurfselemente gewahlte Parameter
Radius Rmin  [M] 1.000
Klothoide Amin  [M] ohne
Langsneigung Smax  [90] 2,0
Wannenausrundung | Hw min [M] 3.500
Kuppenausrundung | Hgmin [M] 3.500

4.3.4 Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Raumliche Linienfuhrung

Die Uberprifung der vorhandenen raumlichen Linienfiilhrung hat ergeben, dass
eine Abstimmung der Lage der Wendepunkte nicht mdaglich ist,
die Kurvenanfange und der Kreisverkehr rechtzeitig und ausreichend zu
erkennen sind,
das Fahrbahnband ausreichend zu erkennen ist und keine
Sichtschattenstrecken vorliegen,
keine gestalterischen Defizite erkennbar sind.

Die Zwangspunkte in Lage und HOhe bzw. die dadurch erzwungene
bestandsnahe Trassierung lassen es nicht zu, aus den vorhandenen
Raumelementen eine richtliniengerechte Abfolge von Standardraumelementen
zu erzeugen. Die fehlende Folge von Standardraumelementen fihrt hier vor
allem deswegen zu keinen ausgepragten bzw. erkennbaren Defiziten in der
raumlichen Linienfihrung, weil die vorhandene Trassierung mit sehr grol3en
Elementen gestreckt erfolgte.

Die fur einen Um- und Ausbau zumindest geforderte Vermeidung der Defizite
Sichtschatten (Springen / Tauchen) und verdeckte Kurvenbeginne, die einen
hohen Einfluss auf das Fahrverhalten und die Verkehrssicherheit haben,
kénnen nachweislich ausgeschlossen werden.

Sichtweiten

B 26 und BA 36
Die erforderliche Haltesichtweite ist auf den StralRenarmen im Zulauf zum

Kreisverkehr und auf der BA 36 im Zulauf zur Einmindung der
Verbindungsstralle Bischberg-Gaustadt wegen deren gestreckter Linienfuhrung
in Grund- und Aufriss fur die zul. Hochstgeschwindigkeiten vorhanden.
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Der Nachweis der Uberholsichtweite ist hier nicht erforderlich.

Verbindungsstralle und Knotenpunkt mit der BA 36
Die erforderliche Haltesichtweite ist in Grund- und Aufriss auf der

Verbindungsstralle fur die zul. Hochstgeschwindigkeit (50 km/h), auch zur
Einmindung in die BA 36 hin, vorhanden.

Die hier nur erforderliche Anfahrsicht in Richtung Kreisverkehr ist in der
untergeordneten Knotenpunktzufahrt (Verbindungsstral3e) unter
Berucksichtigung der sich ergebenden Hdchstgeschwindigkeit auf der
Kreisausfahrt zur BA 36 (50 km/h) vorhanden.

Die im Knotenpunktsbereich freizuhaltenden Sichtfelder sind auf dem
Lageplan, Unterlage 5, als orange schraffierte Flachen dargestellt.

Der Nachweis der Uberholsichtweite ist hier nicht erforderlich.

Fulganger und Radfahrer
An der Querungsstelle der BA 36 bzw. an der Bushaltestelle ,Bischberg-

Rothelbach” sind ausreichende Sichtverhaltnisse fur und auf Ful3ganger und
Radfahrer vorhanden.

Auf den neu anzulegenden Rampen sind ausreichende Sichtverhaltnisse fur
und auf FuRganger und Radfahrer vorhanden.
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4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1

Die Querschnittsgestaltung der um- und auszubauenden Strallen wird
grof3teils durch die bestehenden Elemente und Breiten der fortzufihrenden
Bestandsstrecken vorgegeben. Die Querschnittskizzen sind in der Unterlage 14
ff - StraBenquerschnitt dargestellt.

Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Bundesstralle B 26

Als Regelquerschnitt wird grundsatzlich ein einbahnig, zweistreifiger RQ 11
nach RAL verwendet, der bezuglich der Fahrbahn- und Bankettbreiten an die
vorhandenen Breiten angepasst wird. Die Fahrbahnbreite betragt danach 8,00

m.
Bundesstralle B26-West: Ast 1 a Eltmann
Fahrstreifen: 2 x 3,560m = 7,00m
Randstreifen: 2 x 0,60m = 1,00m
Fahrbahnbreite: = 8,00 m
Bankett: 2 x 1,50m = 3,00m
Kronenbreite: = 11,00m

Regelquerschnitt - B 26 - West

Richtung AS Eltmann (A70)

L &0 - L
] Fahrbahn ‘|
200 s 150 B 400 o 400 : 1,50

gem. Quemeigungsband Hahenplan

——

Die zwei geplanten Einfadelungsstreifen (Bypass & Eltmann und Einfahrt
Bischberg Ost & Kreisverkehr) erhalten jeweils eine Breite von 3,50 m.
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Als StralRenquerschnitt im Bereich der Regnitzbricke wird der RQ 11B nach
RAL eingesetzt. Auf der rechten Briuckenkappe wird ein Geh- und Radweg

angeordnet.

BundesstralRe B26: Ast 2 - Regnitzbricke
Fahrstreifen: 2 x 3,60m = 7,00 m
Randstreifen: 2 x 0,60m = 1,00 m
Breite zwischen den Kappen: = 8,00m
Kappe links _
(unterstrom): = 205m
Kappe rechts _
(oberstrom): = 425m
Geh- und Radweg = 3,00 m
Breite zwischen den Gelandern: = 13,80m
Querschnittsbreite (ohne Tragwerk): = 14,30 m
Gesamtbreite: ca. 17,40 m
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Am Bauende (B 26 Ost) in Richtung Bamberg-Hafen ist ein um 0,5 m breiterer
Bestandsquerschnitt vorhanden. Die Verbreiterung der Fahrbahn von 8,00 m
auf 8,50 m wird nicht auf freier Strecke sondern unmittelbar im Anschluss an
das Bruckenbauwerk auf kurzer Strecke verzogen.

Bundesstralle B26-Ost: Ast 2 - Regnitzbricke & Bamberg-Hafen
Fahrstreifen: 2 X 3,75m = 7,50 m
Randstreifen: 2 x 0,60m = 1,00 m
Fahrbahnbreite: = 8,50 m
Bankett: 2 x 1,50m = 3,00 m
Kronenbreite: = 11,50 m

Regelquerschnitt - B 26 - Ost

Richtung AS Bamberg - Hafen (A70)

11,50

L . L 850 L L
an| n an|
‘| Bankett ] Fahrbah ] Bankett ]

425 L 425

Kreisverkehr / Bypass

In  Abstimmung mit den Verkehrsgutachtern wurde, aufgrund der
Eingriffsminimierung in die sudlich angrenzende Hangbdschung (Privatgrund),
der Aul3endurchmesser auf 42 m festgelegt.

Dieses Mal} entspricht dem Regelwert (35 — 45 m) nach dem Merkblatt. Die
Kreisfahrbahn erhélt eine Breite von 6,50m (gem. Merkblatt far
AulRendurchmesser > 40 m). Zum Kreismittelpunkt schlie3t die Fahrbahn mit
einem Flachbord und einer davorliegenden Pflasterzeile ab. Am &ufReren
Fahrbahnrand werden Entwasserungsrinnen mit einem Flachbord angegliedert.
Diese Rinnen finden in den Einfahrten (Breite: 4,5 m) und Ausfahrten (Breite:
4,75 m) ihre Fortfuhrung.
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Regelquerschnitt - Kreisverkehr

R=2100(242m)
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Der geplante Bypass erhélt folgenden Regelquerschnitt:

Bypass: Bamberg-Hafen a Eltmann

Fahrstreifen: 1 X 450m = 4,50 m
Randstreifen: 2 x 0,60m = 1,00 m
Fahrbahnbreite: = 550m
Bankett: 2 x 1,50m = 3,00 m
Kronenbreite: = 8,50 m

Regelquerschnitt - Bypass

Richtung AS Eltmann (A70)

I 150 L 5,50 L 150 I
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Kreisstralle BA 36

Der geplante Querschnitt fur die BA 36 orientiert sich am RQ 11 nach RAL,
dessen Abmessungen aber an die MalRe der vorhandenen Querschnittsteile
bzw. an die notwendig werdenden Fahrbahnaufweitungen angepasst bzw.
reduziert werden.

Die Fahrbahnbreite der BA 36 wird zwischen dem aufgeweiteten Querschnitt
am Kreisverkehr (4,07 4,5 m), der Einmindung der GVS
(3,75 / 3,25 Linksabbiegestreifen / 3,75 m) und dem Bestandsquerschnitt am
Bauende (im Bereich der Querungshilfe) (3,50 /7 3,50 QH / 3,66 m) mehrmals
geandert. Deshalb wird hier keine Regelbreite sondern die Mindestbreite der
durchgehenden Fahrstreifen mit 3,50 m angegeben.

Der geplante Querschnitt der BA36 wird fur die Anlage der
Knotenpunktelemente im Einmundungsbereich der GVS nach Bischberg
aufgeweitet. Der geplante Linksabbiegestreifen erhalt eine Breite von 3,25 m.

Fahrbahnbegleitend wird nach entsprechenden Sicherheitsabstanden ein Geh-
und Radweg mit einer Regelbreite von 2,50 m (bzw. 3,00 m im Bereich
Verbindungsrampe  Vorlandbricke - Regnitz-Bricke) angelegt. Das
gemeinsame Bankett einschl. Entwasserung von Fahrbahn und Weg erhalt
eine Breite von 2,50 m.

Auch auf der Sudseite wird abschnittsweise ein Geh- und Radweg vorgesehen.
Dieser wird direkt am Fahrbahnrand, getrennt durch eine Rinne, angeordnet
und erhalt eine Breite von 3,25 m, einschliel3lich Sicherheitsstreifen.

Der Planung werden grundsatzlich folgende Mindestabmessungen zugrunde
gelegt.

KreisstralRe BA 36: Kreisverkehr &a Gaustadt

Bankett: 1 x 060m = 0,50 m
Geh- und Radweg: 1 x 250m = 2,50 m
Bankett + Seitentrennstr.: 1 x 250m = 2,50 m
Fahrstreifen: 2 X 3,25m = 6,50 m
Randstreifen: 2 x 0,25m = 0,50 m
Bankett: 1 x 1,00m = 1,00 m

Gesamt: = 13,50 m
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VerbindungsstralRe (GVS) Bischberg-Gaustadt (BA 36)

Der geplante Querschnitt fur die GVS Bischberg-Gaustadt orientiert sich am
RQ 11 nach RAL, dessen Abmessungen aber an die Male der vorhandenen
Querschnittsteile bzw. an die notwendig werdenden Fahrbahnaufweitungen
angepasst bzw. reduziert werden.

In Fortfiuhrung des bestehenden Stralenquerschnittes erhalt die Fahrbahn
eine Regelbreite von 6,50 m. Die Fahrbahn weitet im Einmindungsbereich zur
BA 36 auf. Fahrbahnbegleitend wird am hangseitigen Fahrbahnrand, getrennt
durch eine Entwasserungsrinne, der Geh- und Radweg mit einer Breite von
3,25 m, incl. 75 cm Sicherheitsstreifen angelegt.

VerbindungsstrafRe (GVS) Bischberg-Gaustadt (BA 36)
Bankett: 1 x 1,00m = 1,00 m
Fahrstreifen: 2 X 3,25m = 6,50 m
Rinne: 1 x 0,30m = 0,30 m
Sicherheitsstreifen: 1 x 0,75m = 0,75 m
Geh-Radweg : 1 x 3,25 m = 2,50 m
Bankett: 1 x 0,50m = 0,50 m
Gesamt: = 11,55 m
Regelquerschnitt - GVS Bischberg-Gaustadt
]L 11,55 _‘L
1 S ]” kel ‘|b = Tsﬁ::s{ Geh—rgli?dweg T i%’\b ks ]'
| 650 30 325 L&
'] Fahrbahn ‘| W 1
. 325 y 326 30 18 3,10 L
| ] T ]
6 () { { () (59)

Zum Schutz vor gegenseitigen Blendungen und Irritationen durch den

Fahrzeugverkehr wird im  Seitenraum zwischen Kreisverkehr und
Verbindungsstrale GVS Bischberg-Gaustadt eine Blendschutzwand auf einer
Lange von 220 m mit einer Hohe von 2,00 m errichtet.
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Geh- und Radweqge

Grundsatzlich erhalten die Geh- und Radwege eine Breite von 2,50 m mit
beidseitigen Banketten von je 50 cm.

Geh- und Radwege

Bankett: 1 x 0,50m = 0,50 m
Fahrbahnbreite: 1 x 2,50m = 2,50 m
Bankett: 1 x 0,50m = 0,50 m
Kronenbreite: = 3,50 m

Bei fahrbahnbegleitender Wegefuhrung vergrol3ert sich die Wegbreite um
einen Sicherheitsstreifen von regelmallig 75 cm auf 3,25 m. In Bereichen mit
notwendigem Gelander zur Sicherung gegen Absturz und Verhinderung des
Abkommens vom Weg wird das Bankett auf 1,00 m verbreitert.

Die schleifenformigen Verbindungsrampen von und zur Regnitz-Bricke

nordlich und sudlich der Regnitz erhalten aufgrund der kleinen Kurvenradien
im Grundriss eine Fahrbahnbreite von 3,0 m.

Regelquerschnitt Geh- und Radweg

L 1[]] ke lm L “r‘] L 1’[]] k
] Bankett ‘| Fahrbahn ] B ] Mulde ‘|
3

Bodenfillmaterial
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4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die Oberbaudimensionierung wurde gemaR den RStO? durchgefuhrt. Die
Bemessung liegt als Unterlage 14, Teil C, dem Entwurf bei.

Grundlage fur die Ermittlung der Belastungsklassen bilden die
Verkehrszédhlungen 2010/2012.

Nach dem Baugrundgutachten® sind folgende Frostempfindlichkeitsklassen fur
die Ermittlung der Ausgangswerte zur Bestimmung der Mindestdicke des
frostsicheren Oberbaus anzusetzen:

Frostempfindlichkeitsklassen:
OF 2 (in Dammbereichen)
OF 3 (in Einschnittsbereichen)

Weiter gehen in die Bemessung ein:
Frosteinwirkungszone Il - nach der Grafik der RStO
kleinrGumige Klimaunterschiede - keine besonderen Klimaeinflusse

Wasserverhaltnisse im Untergrund - kein Grund- und Schichtenwasser bis in eine Tiefe von
1,5 m unter Planum

Lage der Gradiente - differenzierte Betrachtung der StraRenzige

Entwasserung/Randbereiche - differenzierte Betrachtung der StraBenziige

Bundesstralle B 26

Fir beide Aste der B 26 wurde gemaR RStO die Belastungsklasse Bk 10
ermittelt.

Far die Fahrbahn wird ein larmmindernder Fahrbahnbelag gewahit, der
nachweislich den in der Larmberechnung berucksichtigten Korrekturwert
DStrO = -2,0 dB(A) rechtfertigt (z.B. Asphaltdecke mit Splittmastixasphalt
0/11 S, ohne Absplittung).

Kreisstralle BA 36

Far die Kreisstralle wurde gemald RStO die Belastungsklasse Bk 3,2 ermittelt.

Kreisverkehr

Gemal RStO ist fur die Kreisfahrbahn, im Vergleich zu den Anbindungséasten,
die nadchsthohere Belastungsklasse zu wahlen. Da fur die Anbindung der B 26

2) Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen, RStO, 2012
3) Baugrundgutachten, B26 Schweinfurt-Bamberg, Regnitzbriicke Bischberg-Streckengutachten, 22. Mai 2013
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4.4.3

die Belastungsklasse Bk 10 ermittelt wurde, erhalt die Kreisfahrbahn einen
Aufbau nach Belastungsklasse Bk 32.

Bypass:

Fur den Bypass wurde geméafll RStO die Belastungsklasse Bk 3,2 ermittelt. Um
eine einheitliche Bauweise zu erhalten, wird die Belastungsklasse Bk 10 der
anschlielenden B 26 ubernommen.

VerbindungsstralRe (GVS) Bischberg-Gaustadt (BA 36)

Fur die Verbindungsstralle wurde gemall RStO die Belastungsklasse Bk 3,2
ermittelt.

Geh- und Radweqge

Fur die Geh- und Radwege wurde geméall RStO eine Decke in Asphalt- oder
Betonbauweise mit einer Dicke des frostsicheren Oberbaus von 40,5 cm
gewahlt.

Boschungsgestaltung

Die Damm- und Einschnittsb6schungen der geplanten Strallen und Wege
kénnen gemal Baugrundgutachten grundsatzlich mit einer Boschungsneigung
von 1 : 1,5 ausgefuhrt werden. Erforderliche Boschungsausrundungen erfolgen
nach RAL.

Im Folgenden werden abweichende B&schungsgestaltungen beschrieben:

Verbindungsstra3e Bischberg-Gaustadt:

Bei den Baugrunduntersuchungen wurde festgestellt, dass bei dem
geplanten Einschnitt in den ,,Weinberg“ mit Sandstein-Fels im Untergrund zu
rechnen ist. Die Standsicherheit der Felsbdschung ist fur eine
Boschungsneigung von 1 : 1,5 in allen Fallen gegeben. Allerdings muss wie
bei allen Erd- und Felsb6schungen grundsétzlich damit gerechnet werden,
dass sich durch Verwitterungsprozesse im Laufe der Zeit die Oberflache
mehr oder weniger auflockert. Dadurch kann hier Sandsteingerdll
entstehen. Ein Abrollen oder Abrutschen des verwitterten Sandsteins
und/oder der Humusauflage kann bei einer Bdschungsneigung von 1 : 2
nach Angaben der Gutachter sicher ausgeschlossen bzw. vermeiden
werden. Bei steileren Bdschungsneigungen kann entstandenes Gerdll
theoretisch in Bewegung geraten und auf angrenzende, tieferliegende
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Flachen gelangen. Sofern dies mit der vorhandenen oder vorgesehenen
Nutzung dieser Flachen unvertraglich ist, muss dies planerisch verhindert

werden.

Weil entlang des Bdschungsfulles ein Geh- und Radweg sowie die Stral3e

verlauft, wurden fur den Einschnitt folgende MaRnahmen eingeplant:

- Im Bereich von Bau-km 0+000 bis 0+140 wird zur Vermeidung von
Rutschungen bzw. zur Vermeidung einer Stutz- bzw. Geroéllfangmauer
die flachere Bdschungsneigung von 1 : 2 vorgesehen.

- Im Bereich von Bau-km O0+140 bis 0+275 wuirde eine flachere
Boschungsneigung groRere, nicht mehr zumutbare Eingriffe in
benachbarte Grundsticke und in den Bewuchs verursachen. Als
Sicherungsmalnahme vor etwaige auftretendem Gerdll soll deshalb am
Bdschungsfuld eine Stutz- bzw. Geroéllifangmauer mit hangseitig
vorgesetzter Bepflanzung angelegt werden. Der eingeplante
Auffangraum hinter der Mauer kann bei Bedarf gerdumt werden.

B 26; Bamberg-Hafen:
Um Eingriffe in das angrenzende gewerblich genutzte Grundstick ,RZB-

Leuchten“ zu vermeiden, wird Ostlich der B 26 eine Stutzwand mit einer
max. Hohe von 4 m und einer Lange von ca. 45 m erforderlich.

Reqgnitz-Radweq:

Sudlich des Regnitz-Radweges wird zur Anlage einer Geh- und Radweg-
Verbindungsrampe zwischen Regnitz-Radweg und Kreisstral3e BA 36 bzw.
Regnitzbricke eine Stutzwand mit einer max. H6he von 2 m und einer
Lange von ca. 62 m erforderlich.

4.4.4 Hindernisse in Seitenraume

Zum  Schutz vor Blendung und Irritationen aus naheliegenden
Verkehrsrdumen, wird zwischen dem Kreisverkehr und der Verbindungsstralie
(Bischberg) eine Blendschutzwand errichtet.

Entlang der neuen Verbindungsstrale nach Bischberg ist hangseitig
bereichsweise eine Gerdllfangmauer geplant.

In den Seitenraumen werden die wegweisende Beschilderung und

Beleuchtungsanlagen vorgesehen.

Baume werden grundséatzlich in ausreichendem Sicherheitsabstand gepflanzt.
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4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlusse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Kreisverkehr (B 26 / BA 36)

Im Zuge der UmbaumalRnahme wird der im Bestand teilplanfreie Knotenpunkt
der Bundesstralle 26 mit der KreisstraBe BA 36 in einen hodhengleichen
Knotenpunkt geandert. Als neue Knotenpunktform wird ein dreiarmiger
Kreisverkehrsplatz vorgesehen.

Lw =136m
LHO HSW'284m
* nochster sehifbarer Wassenstiana

Die Lage des Kreisverkehrsplatzes wird durch die neue Bauwerksgeometrie der
Regnitzbricke und die raumlichen Zwange bestimmt (Begrindung siehe
Kapitel 3.2).

Die durchgefuhrten Leistungsfahigkeitsuntersuchungen haben ergeben, dass
eine vierte Anbindung an den Kreisverkehr (von und nach Bischberg) zu nicht
mehr vertretbaren Defiziten im Verkehrsfluss, besonders in den Morgen- und
Abendspitzen, fuhrt. Die Verbindung in Richtung Bischberg erfolgt deshalb
Uber einen weiteren Knotenpunkt, der suddstlich des Kreisverkehrs als
Einmundung in die Kreisstralle BA 36 angelegt wird.

Einmiundung (BA 36 / Verbindungstrall3e Bischber

Die Verbindungsstralle (GVS) zwischen Bischberg und Gaustadt (BA 36) wird
Uber eine Einmundung an den Ast der BA 36 in einem Abstand von rund 120
m sudostlich des Kreisverkehrs angeschlossen.
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4.5.2

Teilknotenpunkt Bischberg-Ost

Um den Kreisverkehr nicht unnotig mit Verkehr zu belasten, der aus Richtung
Eltmann das Ziel Bischberg-Ost hat, bleibt die Ausfahrt aus der B 26 erhalten.
Die Fahrbeziehung Eltmann & Gaustadt wird allerdings nicht mehr zugelassen.

Die Einfahrt in die B 26 in Richtung Bamberg bleibt aus Grunden der
Leistungsfahigkeit ebenfalls erhalten. Verkehre aus Bischberg-Ost, die in
Richtung Eltmann fahren wollen, kdnnen auch an diesem Teilknotenpunkt
einfahren und den Kreisverkehr als Wendeanlage nutzen.

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Kreisverkehr (B 26 / BA 36)

Die beiden Aste der B 26 (Nr. 1 + 2, siehe obige Abbildung) werden direkt an
den Kreisverkehr angebunden. FuUr die Fahrbeziehung ,Bamberg-Hafen &
Eltmann® wird zusétzlich ein Bypass angeordnet.

Ebenfalls an den Kreisverkehr wird der Ast der BA 36 (Nr. 3) in Richtung
Gaustadt angebunden.

Wesentliche Zwangsbedingungen fur die lage- und hdhenméalige Festlegung
der Kreisverkehrsflache und der anzubindenden Arme ergeben sich aus der
Geometrie der neuen Regnitzbriucke, die vor allem das Lichtraumprofil fur den
Schiffsverkehr auf dem Main-Donau-Kanal freihalten muss.

Die Geometrie der Kreisverkehrsfahrbahn und Kreiszu- bzw. -ausfahrten
wurde auf Grundlage des ,Merkblattes fir die Anlage von Kreisverkehren®,
Ausgabe 2006, festgelegt.
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Folgende Entwurfselemente wurden flr die Trassierung:

Entwurfselemente Merkblatt P%?\;Vir::;
AuRendurchmesser Kreisverkehrsplatz | D [m] 35-45 42
Breite des Kreisringes Bk [m] | 6,50 - 7,00 6,50
Fahrstreifenbreiten Zufahrten B> [m] | 3,50 - 4,00 4,00
Fahrstreifenbreiten Ausfahrten Ba [m] | 3,75 - 4,50 4,50
Eckausrundung Zufahrt Rz [m] 14 - 16 16
Eckausrundung Ausfahrt Ra [m] 16 - 18 18
Bypass - Fahrbahnbreite Bs [m] 5,50* 5,50
Maximale Schragneigung Smax  [90] 6,0 2,6

* Richtwert nach RAL, da keine Angabe im einschlagigen Merkblatt enthalten

Die Befahrbarkeit der Elemente wurde durch Berechnung und Anwendung
dynamischer Schleppkurven uberpruft.

Der Verkehrsablauf an der geplanten Kreisverkehrsanlage erreicht die
Qualitatsstufe ,,D“. Im Ubrigen wird auf die Nrn. 3.2.2 und 4.1.2 dieses
Berichtes sowie auf die Anlage 1 - Verkehrsuntersuchungen verwiesen.

Bypass am Kreisverkehr

Der in den Verkehrsuntersuchungen empfohlene Bypass fur die
Rechtsabbieger (B 26: Bamberg-Hafen & Eltmann) wird aullerhalb der
Kreisfahrbahn mit einer Fahrbahnbreite von 5,50 m angelegt.

Far eine zugige Fuhrung der Rechtsabbieger sollen die Aus- und Einfahrten
regelmé&fig mit Aus- und Einfaddelungsstreifen ausgestattet werden. Durch die
bereits genannten, eingeschrankten Platzverhaltnisse wirde ein
Ausfadelungsstreifen (Bamberg-Hafen & Bypass) aber bis auf das geplante
Bruckenbauwerk zurtckreichen.

Die Brickenkonstruktion (Stabbogenbricke) lasst jedoch keine
Fahrbahnverbreiterung beginnend auf dem Bauwerk zu. Und ein zuséatzlicher,
dritter Fahrstreifen auf dem gesamten Bauwerk, angeordnet allein wegen des
Ausfadelungsstreifens, wurde die Bauwerkskosten (Bruckenflache)
unverhaltnisméfiig ansteigen lassen.

In Absprache mit den Verkehrsgutachtern wurde fur die Ausfahrt eine
»Spitzwinklige®, nicht zugig gefuhrte Variante nach den einschlagigen
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4.5.3

Regelwerken gewéhlt. Dazu muss dennoch die Vorlandbricke aufgeweitet

werden.

Die Einfahrt wird zigig gefihrt und zum besseren Eingliedern der
Rechtsabbieger in den flieRenden Verkehr mit Einfadelungsstreifen in
Standardlange (150 m) ausgestattet.

Einmundun BA 36 / Verbindungsstraf3e Bischber

Die Einmindung erhalt in der Ubergeordneten Strale im Anschluss an die
Mittelinsel der Querungsstelle an der Bushaltestelle ,Bischberg-Réthelbach*
einen Linksabbiegestreifen (Gaustadt & Bischberg) mit Gegensperrflache.

In der untergeordneten Strale wird ein Tropfen als Fahrbahnteiler und ein
Ausfahrkeil mit Dreiecksinsel fir Rechtsabbieger (Kreisverkehr & Bischberg)
angelegt.

Bis auf die Fahrbeziehung ,,Bischberg & Kreisverkehr” sind alle Beziehungen
moglich. Eingeschrankt wird dies durch die geanderte Tropfenform, die ein
Linkseinbiegen verhindern soll. Ersatz fur diese Fahrrelation besteht Gber die
existierende Anbindung bei Bischberg-Ost.

Teilknotenpunkt Bischberg-Ost

Die Ausfahrt Bischberg-Ost wird erhalten, sie ist jedoch kinftig nicht fur alle
bisherigen Fahrbeziehungen nutzbar. Die vorhandene Trenninsel soll so
angepasst werden, dass nurmehr das Rechtseinbiegen in Richtung Bischberg
zugelassen und moglich ist.

Die Einfahrt (Bischberg-Ost & Kreisverkehr) wird der verlegten B 26
angeglichen und erhalt einen Einfadelungsstreifen mit einer Lange von 150 m.

Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und

Querungsstellen, Zufahrten

Uber die o0.g. Knotenpunkte werden planmaRig weder Wege des
landwirtschaftlichen Verkehrs, des Radverkehrs noch des FulR3gangerverkehrs
gefiuhrt.

Die Geh- und Radwegverbindung zwischen Bischberg / Gaustadt und
Bamberg-Gewerbegebiet Hafen bzw. Main-Radweg verlduft dber die
vorhandene Querungsstelle mit Mittelinsel an der VGN-Haltestelle ,,Bischberg-
Rothelbach” (Bau-km 0+220 bis 0+252.
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Die vorhandene Busbucht an der noérdlichen Haltestelle wird ersatzlos
aufgelassen. Der Bus muss kunftig auf der Fahrbahn halten. An der stdlichen
Haltestelle ist bereits derzeit keine Busbucht vorhanden. Die Querungsstelle
wird am sudostlichen Ende der Mittelinsel auf einer Breite von 4,00 m
barrierefrei ausgebaut. Die ndrdliche Haltestelle wird so verbreitert, dass der

Radverkehr hinter der Warteflache vorbeifahren kann.

4.6 Besondere Anlagen

Es sind keine besonderen Anlagen im Sinne der RE wie Rastanlagen,

Nebenanlagen und Anlagen des ruhenden Verkehrs geplant.
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4.7 Ingenieurbauwerke
4.7.1 Regnitzbricke, Bau-km 0+056,2 — 0+192,2
Die Ausfuhrung erfolgt als Stabbogenbriicke mit vertikalen Bdgen ohne

Aussteifung und senkrechten Hangern.

Die Bauwerksgeometrie lasst sich wie folgt zusammenstellen:

Regnitzbriucke

BzG = 13,80 m
Stutzweite = 137,00 m
LW = 135,00 m
LH 4. HSW=* 3 6,40 m
Kr. g ** = 64,8 gon
* héchster schiffbarer Wasserstand

** mit Gewasser

Die Stutzweite des Bauwerkes wurde mit 137 m gewahlt. Bei dieser Stutzweite
sind die beiden Widerlagerstandorte aulRerhalb des schiffsanprallgefahrdeten
Bereiches. Das Widerlager Bamberg sitzt damit auch weit genug von der
Uferlinie weg, um den Geh- und Radweg und den Wirtschaftsweg auf der
Boschungsoberkante unter dem Bauwerk durchzufuhren. Dieses Widerlager
steht auch auf3erhalb der HQ 100-Linie.

Die Stellung des Widerlagers Schweinfurt ist von den Zwangspunkten des
schiffsanprallgefahrdeten Bereiches sowie der erforderlichen Aufweitung
aufgrund des an das Bauwerk anschlieRenden Kreisverkehrs ermittelt worden.
Die vordere Widerlagerwand und damit der Uberbau des Briickenbauwerkes
befindet sich noch nicht in der Aufweitung. An diesem Widerlager wurde zur
Durchfuhrung des Regnitz-Radweges eine Vorlandbricke angeordnet, auf der
die Aufweitung aufgrund des anschlieRenden Kreisverkehres mit Bypass
problemlos ausgefuhrt werden kann. Das Widerlager Schweinfurt steht
aufgrund der genannten Zwangspunkte leicht im Bereich des HQ 100.

Als Grundung fur die hoch belasteten Widerlager wird, wie in dem
Baugrundgutachten der SfG GmbH, Nurnberg, vom 02.04.2013 empfohlen,
eine Tiefgrindung vorgesehen.

Im Bauwerksbereich ist die Achse der B 26 in einer Geraden trassiert. Die
StraRenachse und die Gewasserachse kreuzen sich in einem Winkel von



Erneuerung der Regnitzbriicke Bischberg Seite 84

64,8 gon. Die Widerlager werden senkrecht zur StralRenachse angeordnet, um
die Geometrie der Stabbogenbriicke zu vereinfachen.

Die Gradiente im Bauwerksbereich liegt weitgehend in einer einheitlichen
Langssteigung von 1,20 % in Richtung Bamberg. Beim Bau-km 0+185,029
schliel3t eine Kuppe mit einem Halbmesser von 9.000 m an.

Die Querneigung wird mit einer Neigung von 2,5 % in Kilometrierungsrichtung
nach links fallend ausgefuhrt.

Die Breite zwischen den Schrammborden betragt 8,00 m. Mit einer
AulBenkappenabmessung gemall KAP 1 (in Kilometrierungsrichtung links,
unterstrom) bzw. gemafR Kap 1, Blatt 3 mit Geh- und Radweg, mit einer
Nettobreite von 3,00 m (in Kilometrierungsrichtung rechts, oberstrom),
betrédgt die Breite zwischen den Gelandern 13,80 m.

Als kleinste lichte Hohe wird im Bereich des Schifffahrtsprofils ein Mal3 von
6,40 m und uber dem Feldweg / Geh- und Radweg am Widerlager Bamberg
ein Mafl von 4,50 m eingehalten.

Das Bauwerk wird fur zivile Verkehrslasten nach DIN EN 1991-2+NA
bemessen. Die Einstufung in Militarlastklassen nach STANAG 2021 erfolgt im
Einbahnverkehr fir MLC 100 und im Zweibahnverkehr fur MLC 50/50.
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4.7.2 Vorlandbriucke, Bau-km 0+046,7 — 0+051,7

Die Vorlandbricke liegt auf der Seite Bischberg und unterfihrt den Regnitz-
Radweg. Sie befindet sich direkt im Anschluss an die Stabbogenbricke im
eigentlichen Widerlager-/Flugelbereich.

Wie bei der Stabbogenbricke bereits erwéhnt, ist, wegen dem an das
Briuckenbauwerk anschlieBenden Kreisverkehr mit Bypass, eine Aufweitung
erforderlich. Diese ist mit der Vorlandbriicke in Ortbeton wesentlich einfacher
zu realisieren, als in dem Hauptbauwerk mit dem obenliegenden Tragwerk.

Die Bauwerksgeometrie lasst sich wie folgt zusammenstellen:

Vorlandbricke
BzG = 13,80-14,77 m
Stutzweite = 6,00 m
LW = 5,00 m
LH

3
(Radweg) 4.5 m
Kr. 9 _
(Radweg) = 100 gon

Das Bauwerk wird als Stahlbetonrahmenkonstruktion in Ortbeton ausgefuhrt,
damit die durch die Streckenplanung vorgegebene Geometrie ausgefuhrt
werden kann.

Die Stutzweite des Bauwerkes wurde mit rund 6 m gewahlt, um die lichte
Weite fur den Geh- und Radweg von 5,00 m zu gewahrleisten.

Als Grundung wird in Anlehnung an das Hauptbauwerk voraussichtlich eine
Tiefgrindung vorgesehen.

Die Breite zwischen den Schrammborden variiert zwischen 8,00 m und
8,97 m. Mit einer AulRenkappenabmessung geman KAP 1 (in
Kilometrierungsrichtung links, unterstrom) bzw. gemafR Kap 1, Blatt 3 mit
Geh- und Radweg, mit einer Nettobreite von 3,00 m (in
Kilometrierungsrichtung rechts, oberstrom), betragt die Breite zwischen den
Gelandern zwischen 13,80 m und 14,77 m.
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4.7.3

4.7.4

Als kleinste lichte H6he wird tUber dem Geh- und Radweg ein Mal} von rund
4,50 m eingehalten.

Das Bauwerk wird fur zivile Verkehrslasten nach DIN EN 1991-2+NA
bemessen. Die Einstufung in Militarlastklassen nach STANAG 2021 erfolgt im
Einbahnverkehr fir MLC 100 und im Zweibahnverkehr fur MLC 50/50.

Stutzwand 1, Regnitz-Radweg, Bau-km 0+121 — 0+183 (BA 36)

Die geplanten G+R-Wegrampen verbinden den Regnitz-Radweg mit dem
hoherliegenden Radweg entlang der BA 36. Aufgrund der Ortlichen Zwéange
verlaufen die Wegrampen in geringem Abstand.

Zur Vermeidung von Eingriffen in den bestehenden Regnitz-Radweg wird die
neue Dammbdschung der G+R-Wegerampe parallel zum bestehenden Weg

durch eine Stutzkonstruktion abgefangen.

Die Bauwerksgeometrie lasst sich wie folgt zusammenstellen:

Stutzwand 1

Lange = ca. 62 m

max. Hohe = 2 m

Stutzwand 2, Privatgrundstick, Bau-km 0+261 — 0+306 (B 26, Ast 2)

Bedingt durch die neue Brickengeometrie ist die B 26 ndrdlich der Regnitz zu
verlegen. Um Eingriffe in das angrenzende bebaute Privatgrundstick zu
vermeiden, wird die neue Dammbdschung der B 26 entlang der
Grundstucksgrenze abgefangen.

Die Bauwerksgeometrie lasst sich wie folgt zusammenstellen:

Stutzwand 2

Lange = ca.45 m

max. Hohe = 4 m
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4.7.5 Stutzwand 3, Verbindungsstralle, Bau-km 0+137 — 0+292 (GVS)

Zur Sicherung des Geh- und Radweges vor Gerdll aus der Einschnittsbéschung
wird am Bodschungsfull eine Stutz- bzw. Gerdlifangwand mit folgenden

Abmessungen vorgesehen:

Stutzwand 3

Lange = ca. 155 m

max. Hohe = 1,0 m

4.8 Larmschutzanlagen

Nach 16. BImSchV (Sechzehnte Verordnung =zur Durchfihrung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes —  Verkehrslarmschutzverordnung) wurde
untersucht, ob durch die Baumaflhahme LarmvorsorgemalRnahmen vorzusehen
sind. Diese Untersuchung wurde in Unterlage 17.1, Teil C, durchgefuhrt, die
Ergebnisse sind in der Nr. 6.1 dieses Berichtes zusammengefasst. Es wurde
festgestellt, dass keine aktiven und/oder passiven Larmschutzmaflnahmen

vorzusehen sind.

Far die Fahrbahn der B 26 wird ein larmmindernder Fahrbahnbelag gewahlt, der
nachweislich den in der Larmberechnung bereichsweise Dbericksichtigten
Korrekturwert DStrO = -2,0 dB(A) rechtfertigt (z.B. Asphaltdecke mit
Splittmastixasphalt 0/8 S, ohne Absplittung). Damit wird der Emissionspegel
bereits an der Larmquelle verringert.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen
4.9.1 Offentlicher Personennahverkehr

Am Ende der Ausbaustrecke der BA 36 (Gaustadt) befindet sich in
Fahrtrichtung Kreisverkehr die VGN-Bushaltestelle ,Bischberg-Rothelbach®.
Diese wird der Umgestaltung des Knotenpunktes angepasst. Im Zuge des
Ausbaus wird die bestehende Busbucht zurickgebaut und die Haltestelle
(Fahrtrichtung Bischberg) auf die Fahrbahn der Kreisstral3e BA 36 verlegt.

Die angrenzende Warteflache erhalt folgende Geometrie:
- Breite: 2,35 m
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4.9.2

- Lange: 23 m

Kreuzung der Bundesfernstralie B 26 mit der Bundeswasserstralie

Main-Donau-Kanal

Die B 26 kreuzt derzeit die Regnitz (Gew. I. Ordnung) bei Fkm 1,365 bzw. den
Main-Donau-Kanal (MDK) bei MDK-km 1,365.

Im Zuge der geanderten Linienfuhrung der Bundesstrale 26 und deren
geéanderte Verknupfungen mit dem nachrangigen Stralennetz wird der Neubau
der StralRenbricke Uber den Main-Donau-Kanal ca. 50 m neben (oberstrom)
dem bestehenden Brickenbauwerk errichtet.

Bezuglich der Varianten wird auf die Nr. 3.2 - Beschreibung der untersuchten
Varianten und bezlglich der Abmessungen des Brickenbauwerkes wird auf
den Punkt 4.7 - Ingenieurbauwerke dieses Erlauterungsberichtes verwiesen.

Das bislang zur Verfigung stehende Lichtraumprofil far den
Wasserstrallenverkehr wird im neuen Bruckenbereich vergroRert bzw. der
Bruckenneubau wird mit vollstandig fur den Schiffsverkehr freigehaltenem
Gefahrdungsraum errichtet.

Zuletzt ist geplant, die vorhandene StraRenbricke im Zuge der B 26 Uber den
Main-Donau-Kanal abzubrechen und vollstdndig zurickzubauen. Dabei werden
zunachst der Uberbau und die Briickenpfeiler aus dem Gefahrdungsraum der
Wasserstralle entfernt. Die Widerlager, die in den Vorlandern stehen, werden
zuletzt abgebrochen.

Der geplante Neubau der Stral3enbriicke mit vollstandig fur den Schiffsverkehr
freigehaltenem Gefahrdungsraum im Zuge der Bundesstralle 26 neben dem
bestehenden Briickenbauwerk ist eine Anderung eines Offentlichen
Verkehrsweges.

Gleichzeitig stellt dies nach Einschatzung des Vorhabenstragers einen Ausbau
der Bundeswasserstralle Main-Donau-Kanal dar. Die malgebliche Definition
des Ausbaus einer Bundeswasserstraf3e findet sich in 8§ 12 WaStrG. Nach
8 12 Abs. 1 WaStrG ist jede Ausbaumafllnahme im Zusammenhang mit der
Verkehrswegefunktion der Wasserstralie zu sehen.

In 8§ 12 Abs. 2 WaStrG werden zwar die einzelnen Ausbautatbestande naher
beschrieben, die Verknupfung mit der Verkehrsfunktion der Wasserstral3e wird
jedoch nicht aufgehoben. Nach der zweiten Alternative des § 12 Abs. 2 Satz 1



Erneuerung der Regnitzbriicke Bischberg Seite 89

WaStrG liegt ein Ausbau auch dann vor, wenn eine MalRnahme zur
wesentlichen Umgestaltung einer Kreuzung mit einer Bundeswasserstralle
fuhrt, was hier zweifelsfrei der Fall ist.

Nach § 14 Abs. 1 WaStrG bedarf der Ausbau einer Bundeswasserstral3e der
vorherigen Planfeststellung.

Aber auch unter der Berucksichtigung der Verkehrswegefunktion
~Wasserstrale* ist eine wesentliche Umgestaltung der Kreuzung der
Bundesstralle 26 mit der Bundeswasserstra’e erkennbar. Auch wenn die
StralBenbriicke einem  Schiffsanprall standhalten wirde, ware die
Verkehrsfunktion “Wasserstraf3e* infolge der Havarie dennoch geféhrdet bzw.
beeintrachtigt (z.B. wenn das Schiff querstehen wirde).

Die Herausnahme der Briickenpfeiler und des Uberbaus aus dem
Gefahrdungsraum der Wasserstralie ist faktisch eine VergroRerung des fur den
Wasserstrallenverkehr zur Verfugung stehenden Lichtraumprofils und erfullt
nach den vorstehenden Erlauterungen den Ausbautatbestand.

4.10 Leitungen

In dem vorliegenden Planungsabschnitt werden verschiedene Leitungen durch
die Straen- und Brickenbaumalnahmen beriuhrt oder gequert. In der Planung
wurden alle Betroffenheiten, soweit erkennbar, berucksichtigt.

Soweit erforderlich, sind die Ver- und Entsorgungsanlagen durch den
Leitungseigentumer an die neuen Gegebenheiten anzupassen. Die Kosten
regeln sich durch Rahmen- und Gestattungsvertrdge, bzw. durch die
gesetzlichen Bestimmungen.

Die dstliche Verbindungsrampe des G+R-Weges zwischen dem Regnitz-Radweg
und der BA 36 fuhrt Uber ein bestehendes Schachtbauwerk
(Abwasserbeseitigung Tierkdrperbeseitigungsanlage Walsdorf; Querung Main-
Donau-Kanal). Das Schachtbauwerk mit Einbauten ist der Wegfiuhrung

anzugleichen.
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Die nachfolgende Auflistung zeigt die Beruhrungs-, bzw. Kreuzungspunkte auf.

Leitungsart

Eigentumer

Bau-km

StralRe

Fernmeldeleitung

Stadtwerke Bamberg

0+000 — 0+270

B 26, Richtung Eltmann

Fernmeldeleitung

Stadtwerke Bamberg

0+280 — 0+290

B 26, Richtung Eltmann
(Ruckbau)

B 26, Richtung Bamberg

Fernmeldeleitung Deutsche Telekom 0+055 (einschl. Riickbau)

Schmutzwasserkanal Gemeinde Bischberg | 0+055 B .26’ Rlcht}mg Bamberg
(einschl. Ruckbau)

Fernmeldeleitung Deutsche Telekom 0+165 B 26, Richtung Bamberg

(Ruckbau)

Fernmeldeleitung

Deutsche Telekom

0+180 — 0+260

B 26, Richtung Bamberg
(einschl. Geh- u. Radweg)

Schmutzwasserkanal

TBA Walsdorf

0+250

B 26, Richtung Bamberg
(einschl. Geh- u. Radweg)

Fernmeldeleitung

Stadtwerke Bamberg

0+250 — 0+320

B 26, Richtung Bamberg
(einschl. Geh- u. Radweg)

Fernmeldeleitung

Stadtwerke Bamberg

0+000 — 0+100
0+120 - 0+245

BA 36, Gaustadt
(einschl. Geh- u. Radweq)

Fernmeldeleitung

Deutsche Telekom

0+000 — 0+100
0+120 - 0+245

BA 36, Gaustadt
(einschl. Geh- u. Radweg)

Schmutzwasserkanal

Gemeinde Bischberg

0+000 — 0+100
0+120 - 0+245

BA 36, Gaustadt
(einschl. Geh- u. Radweg)

Stromleitungen

Bayernwerk AG
(friher: E.ON Bayern AG)

0+140 — 0+245

BA 36, Gaustadt
(einschl. Geh- u. Radweq)

Schmutzwasserkanal

TBA Walsdorf

0+200 — 0+245

BA 36, Gaustadt
(einschl. Geh- u. Radweg)

Stromleitungen

Bayernwerk AG
(friher: E.ON Bayern AG))

0+000 — 0+290

Verbindungsstralle
(Bischberg)

Fernmeldeleitung

Deutsche Telekom

0+000 — 0+290

Verbindungsstralle
(Bischberg)

Fernmeldeleitung

Deutsche Telekom

Zufahrt Absetzbecken
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4.11 Baugrund / Erdarbeiten

Im Planungsraum sind, insbesondere auf der Nordseite, kiinstliche Auffullungen,
quartare Talfullungen sowie fluviatile Ablagerungen zu erwarten.

Die quartdren Ablagerungen am sudlichen Talrand dirften nur noch eine
geringe Machtigkeit aufweisen.

Den tieferen Untergrund bilden die Gesteine des Mittleren Burgsandsteins, die
nach der geologischen Karte als Sandsteine in Verzahnung mit Tonsteinen,
Zwischenletten und zuunterst Basisletten beschrieben sind.

In 11 von 13 Bohrungen wurde Grundwasser angetroffen. Auf der Nordseite
handelt es sich um Grundwasser, das mit dem Wasserspiegel der Regnitz
zeitnah korrespondiert.

Sudlich handelt es sich um Grundwasser im Ubergangsbereich zu den
unterlagernden Festgesteinen.

Die Frostempfindlichkeit in H6he des Erdplanums wird fur die Ermittlung des
frostsicheren Oberbaus, gemal Gutachten, in den Einschnittsbereichen mit F 3
und in Dammlage mit F 2 benannt.

Bohrungen im Dammbereich weisen unter der Oberbodendecke bzw. dem
bestehenden Strallenaufbau kunstliche Auffullungen auf.

Auf der Nordseite beinhalten diese auch Fremdbestandteile, wie z. B.
Ziegelreste, Schwarzdeckenreste und Sandsteinbrocken.

Nach der Massenbilanz werden Erdbewegungen von ca. 45.000 m3 erforderlich.
Diese gliedern sich in ca. 20.000 m3 Abtrag und 25.000 m3 Auftrag.

Unter dem Oberboden (Bodenklasse 1) stehen in den aufgefullten Bereichen
Sande und Kiese der Bodenklasse 3 und 4 an. Abschnittsweise koénnen in
breiigen Bereichen auch flieBende Bodenarten der Bodenklasse 2 auftreten.

Das angetroffene Festgestein wird den Bodenklassen 6 und 7 zugeordnet. Im
dariiber liegenden Ubergangsbereich stehen Boden der Bodenklasse 4 bis 5 an.

Im Zuge der MalRnahmen werden Dammverbreiterungen erforderlich. Das im
Bereich der Dammaufstandsflachen anfallende Aushubmaterial ist nicht fir die
Wiederverwendung geeignet.

Gemald Gutachten wird im hangseitigen Einschnittsbereich abschnittsweise eine
flachere BOschungsneigung (1:2) vorgesehen. Im Restabschnitt wird die
beschriebene Stutzkonstruktion am B&6schungsful3 angeordnet.
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4.12 Entwasserung

Hier werden die Ergebnisse der wassertechnischen Untersuchung
zusammenfassend beschrieben. Detaillierte Angaben und Berechnungen sind
der Unterlage 18, Teil C, zu entnehmen. In der Unterlage 8, Teil B, werden die
Einzugsgebiete und deren Einleitungsstellen dargestellt.

4.12.1 Entwéasserungssystem, Vorflutverhaltnisse

Grundsatzlich bleibt das Entwasserungssystem des Bestandes erhalten. Der
Grof3teil des im Knotenpunkt anfallenden Wassers wird der Regnitz zugefuhrt.
Die Randanbindungen entwassern in die bestehenden, anschlielenden
Entwasserungssysteme, bzw. in den Ro6thelbach, der am Ortsrand von
Bischberg in die Regnitz mindet.

4.12.2 Einzugsgebiete / Einleitstellen

Das Einzugsgebiet E 1 mit der Einleitungsstelle 1 leitet wie im Bestand in den
Rothelbach.

An den Einleitungsstellen 2 bis 5 wird das gesammelte Wasser der sudlichen
Einzugsgebiete in die Regnitz (M-D-Kanal) abgeschlagen.

Das Einzugsgebiet auf der noérdlichen Seite der Regnitz (M-D-Kanal) wird an
der Einleitungsstelle 6 in die Regnitz abgeschlagen.

4.12.3 Entwasserungsmalinahmen

Bedingt durch die hohe Verkehrsbelastung auf der B 26 wird vor der
Einleitungsstelle 2 eine Absetzanlage zur qualitativen Behandlung des Stral3en-
oberflachenwassers erforderlich.

Anlagen zur Ruckhaltung von Strallenoberflachenwasser sind nicht
erforderlich.



Erneuerung der Regnitzbriicke Bischberg Seite 93

4.13 Stral3enausstattung

Die Strecke wird entsprechend der geltenden Vorschriften und Richtlinien mit
Leiteinrichtungen, verkehrsregelnden und wegweisenden Beschilderungen
ausgestattet.

Die Ausstattung mit passiven Schutzeinrichtungen erfolgt auf Grundlage der
RPS 2009.

Im Bereich der Querungsstelle und der Warteflache der Bushaltestelle wird ein
barrierefreier Ausbau mit Bordsteinabsenkungen und Bodenindikatoren nach
,Barrierefreies Bauen — Arbeitshilfe fur Planen und Umsetzen“ der Obersten

Baubehorde durchgefihrt.

Die Kreisverkehrsanlage wird beleuchtet, weil an der Regnitz mit Nebellagen zu

rechnen ist.

Die bestehende Beleuchtung entlang der Verbindungsstralle Bischberg -—

Gaustadt wird wieder hergestellt.

Zum Schutz vor Blendung und Irritationen aus naheliegenden Verkehrsrdumen,
wird zwischen dem Kreisverkehr und der Verbindungsstral3e (Bischberg) eine
Blendschutzwand mit einer Hohe von 2,00 m errichtet.
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5. Angaben zu den Umweltauswirkungen

51

51.1

51.2

52

521

Menschen einschliel3lich der menschlichen Gesundheit
Bestand

Sudlich der geplanten MaRRnahme schlie3t die Bebauung von Bischberg an
(Mischgebiet, allgemeines Wohngebiet). Diese Bebauung liegt am Nordhang
des Steigerwaldes (vgl. Unterlage 19.2). Die BaumalRnahme selbst liegt
getrennt von der Siedlungsbebauung im Talgrund. Aufgrund dieser
morphologischen Lage, ist das Siedlungsgebiet, trotz der Nahe zu den
Verkehrsbauten, relativ vor deren Auswirkungen geschutzt. Verschiedene
Radwanderwege fiuihren direkt durch das Gebiet der geplanten Baumalnahme.

Umweltauswirkungen

Das Vorhaben findet im Bereich der bestehenden Verkehrsbauten statt. Mit
einer Zunahme des Verkehrsaufkommens ist aufgrund der Mal3inahme nicht zu
rechnen.

Es ist deshalb keine erhebliche, nachteilige Umweltauswirkung durch das
Vorhaben zu erwarten.

Naturhaushalt
Bestand
Tiere:

Fur die Biotoptypen Sandmagerrasen und Initialvegetation trocken weist die
Artenschutzkartierung eine Reihe von Vorkommen auf, insbesondere von
Wildbienen und Laufkafern (siehe Anhang Artenschutzkartierung). Diese
Erhebungen stammen aus den Jahren 1986/1987. Aufgrund des Alters dieser
Aufnahmen und der Tatsache, dass durch dieses Gebiet in den Jahren
2010/2011 der Main-Radweg gebaut wurde, sind die Daten uberholt. Die
Fundpunkte wurden deshalb nicht im Plan dargestellt.

Fur das Stadtgebiet Bamberg liegt eine aktuelle Fledermauskartierung vor. Mit
dem Vorkommen dieser Arten ist potentiell auch im Untersuchungsgebiet zu
rechnen. Besonders die alte Mainbricke (Vorlandbricke) stellt ein potentielles
Quartier fur einige dieser Arten dar.

Far das Untersuchungsgebiet wird deshalb mit dem Vorkommen folgender
saP-relevanter Tierarten gerechnet:
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deutscher wissenschaftlicher RL D RL BY
Name Name

Fledermé&use (Detektor- bzw. Quartiernachweise im Stadtgebiet Bamberg vorhanden):
Abendsegler Nyctalus noctula \ 3
Bechsteinfledermaus Myotis bechsteinii 2 3
Bartfledermaus Myotis mystacinus V -
Braunes Langohr Plecotus auritus \ -
Breitflugelfledermaus Eptesicus serotinus G 3
Fransenfledermaus Myotis nattereri - 3
Grol3es Mausohr Myotis myotis V V
Kleinabendsegler Nyctalus leisleri D 2
Mopsfledermaus Barbastella barbastellus 2 2
Muckenfledermaus Pipistrellus pygmaeus D D
Nordfledermaus Eptesicus nilssonii G 3
Nymphenfledermaus cf. | Myotis alcathoe D 0. A
Rauhautfledermaus Pipistrellus nathusii - 3
Wasserfledermaus Myotis daubentonii - -
Zwergfledermaus Pipistrellus pipistrellus - -
Zweifarbfledermaus Vespertilio murinus D 2

Sonstige Saugetierarten (Fralspuren am Regnitzufer)

\ Biber \ Castor fiber \ \ - \

Kriechtiere (ndrdlich der Regnitz)

\ Zauneidechse Lacerta agilis \ \ V \

Gefahrdung anzunehmen, aber Status unbekannt
extrem seltene Art mit geographischer Restriktion

RL D Rote Liste Deutschland und
RL BY

1 vom Aussterben bedroht

2 stark geféhrdet

3 gefahrdet

G

R

V Arten der Vorwarnliste

D Daten defizitar

0. A. ohne Angabe

Rote Liste Bayern O ausgestorben oder verschollen
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Fur den Biber und die Fledermausarten sind die Austauschbeziehungen
zwischen Biotopen ahnlicher Ausstattung sowie Migrationskorridore im
regionalen Biotopverbund im Bestandsplan dargestellt.

Im Laufe des Jahres 2013 wurden Kartierungen fur eine saP durchgefuhrt. Im
Rahmen dieser saP (Unterlage 19.1.3) wurden zusétzlich naturschutzfachlich
bedeutsame Tiere festgestellt (Fledermause, Zauneidechse, Dunkler
Ameisenblauling). Die Fundorte sind in der untenstehenden Abbildung
dargestellt.

LEGENDE
l Dunkler Wiesenknopl- Ameisenbliuling, 1 Ex |
Abendsegler, Bat- Detekior | 18.06,2013 30.07 2013, Stmfkenrand nordl. Gaustadier Haupisir.
—= 7 Bereich Balcorder- Erlassung mit Aufinahme 1
Dunklar Wiesenknopl- Ametsenbiéuling, 5 Ex_,
Zwiergedenrmaus, Mickened
‘ O . ......\Jsl,3 T, | 30.072013, Brache an Radweg
Hotspuren in Hohlanne, Miflelgroie A Dunklar Wiesanknopi- Ameisenbléuling, 3 Ex.,
{Langohr?), vermutlich Zwischenguartier 30,07 2013, Straldenbdschung sidl. Gausiadiar Hauptstr,
L

O Zaunokdechse 04.07.2013 Q;l Untersuchungsraum
@ Zaunaidechse 18.07.2013 V
e A Erweitening Unlersuchungaraum

Suchberaiche am Uler msch Exuvien
der Griinen Kﬁ—pl‘lgfﬂ'
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Pflanzen:

Im Plangebiet konnten keine saP-relevanten Pflanzenarten nachgewiesen
werden. Bereiche mit vielfaltiger Pflanzenartenausstellung kommen im
Plangebiet nur in den ausgewiesenen schutzwiurdigen Biotopen vor. Dies sind:

Amtlich kartiertes Biotop (Biotopnummer SB 2), geschutzt nach
8§ 30 BNatSchG):

Die Flache besteht aus einem Mosaik aus Sandmagerrasen, Altgrasfluren,
Ruderalfluren und Extensivwiesen mit starker Tendenz zur Verbuschung und
mit groReren Flachen mit Weilldorn, Rotdorn, und Weiden. Die Flache ist
stark von Kaninchen besiedelt, wodurch es immer wieder zu offenen
Sandflachen kommt. Die Flache ist weniger fur die Pflanzenwelt als fur die
Tierwelt (Laufkafer, Wildbienen) von Bedeutung. Jungere faunistische
Erhebungen fehlen!

Amtlich kartiertes Biotop (Biotopnummer SB 4):

Die Flache gehort zu den Uferbbschungen entlang der Regnitz, die sich
durch das gesamte Stadtgebiet Bamberg erstrecken. Trotz der
Uferverbauung finden sich erfassungswiurdige Pflanzenbestande mit
Gehdlzen, Hochstauden und Réhrichtfragmenten.

Amtlich kartiertes Biotop (Biotopnummer SB 12):
Die Flache besteht aus verwilderten Garten und aufgelassenen Obstwiesen
mit viel Altholz und starken Uberhaltern aus Walnuss.

Amtlich kartiertes Biotop (Biotopnummer SB 130), geschutzt nach
830 BNatSchG:

Die Flache besteht zum groiten Teil aus Aushubmaterial aus dem
Hafengelande und wird von Sukzessions- und Ruderalfluren verschiedenen
Alters besiedelt. Der 0Ostliche Teil (vorgesehenes Baufeld, temporare
Baustelleneinrichtung) besteht aus einer Sandflache mit einer zweijahrigen
Initialvegetation.

Amtlich kartiertes Biotop (Biotopnummer SB 132):

Die Boschungen der B 26 sind mit Hecken aus heimischen Geh6lzen
bepflanzt. Randlich haben sich Ruderalsaume und Gehdlzsukzessionen
entwickelt.
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Boden

Der Boden ist nicht nur der Trager einer Pflanzen- und Tierwelt, sondern ist
selbst Lebensraum einer mannigfachen Lebewelt. Bei einer Bodenversiegelung
werden deshalb viele Organismen ausgeldscht.

Der Boden ist Grenzschicht zwischen der Luftsphare und der Gesteinssphare.
Er ist deshalb Katalysator bei allen Vorgangen zwischen diesen beiden
Bereichen und stellt deshalb eine wichtige Funktion im Luft- und
Wasserhaushalt dar.

Bis auf Teile der Abhange des Steigerwaldes (sudlicher Teil des Plangebietes)
sind die Béden stark anthropogen uberpragt. Dies geschah einerseits durch die
Begradigung der Regnitz und andererseits durch den Bau der vielen Stral3en
und Wege. Auf der Nordseite der Regnitz wurde ein Areal mit Aushubmaterial
aus dem Hafen Uberdeckt.

Die Boden bestehen insgesamt aus sandig-lehmigen Aufschiuttungen, bzw.
Abschwemmmassen, wobei auf der Nordseite der Regnitz einige fast reine
Sandbdden vorkommen.

Die Boden haben aufgrund ihres hohen Sandanteiles (geringe Wasser- und
Nahrstoffspeicherung) eine geringe Pufferleistung und reagieren deshalb
empfindlich auf Stérungen.

Wasser

Die Regnitz durchzieht als Fremdfluss das Gebiet von Ost nach West. Er ist die
dominante Landschaftsstruktur. Der Flusslauf ist begradigt und beidseitig
verbaut. Durch das tiefe Einschneiden in das Geldnde sind steile Boschungen
entstanden. Die Regnitz ist als Main-Donau-Kanal ausgebaut und ist schiffbar.
Das Uberschwemmungsgebiet ist im Bestandsplan eingezeichnet. Es reicht nur
sudlich der Regnitz nennenswert Uber die Uferbdschung. Hier beeintrachtigt
die geplante BaumaBRnahme das Uberschwemmungsgebiet durch die
Schittung eines Strallendammes.

Wechselwirkungen
Die  Wechselwirkungen beschreiben die Umwelt als funktionales

Wirkungsgefuge. Sie sind definiert als funktionelle und strukturelle
Wechselwirkungen zwischen Schutzgutern sowie zwischen den betrachteten
Wert- und Funktionselementen im landschaftlichen Okosystem.

Der relativ enge Talraum zwischen Regnitz und Nordhang zum Steigerwald
wird stark verkehrsméfig genutzt. Die Folge ist ein enges nebeneinander von
Verkehrsachsen. Der Raumanspruch von Regnitz, B 26, BA 36 und
untergeordneten Verkehrswegen fuhrt zu einer biotischen und landschaftlichen
Verarmung. Die biotisch und landschaftlich reichen Gebiete liegen dagegen auf
der Nordseite der Regnitz (Biotopkomplex).
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Die Boden- und Wasserfunktionen sind durch Versiegelung (Stral3en, Siedlung)
sowie Stoffeintrage (Verkehrsemissionen, Siedlungsemissionen)
beeintrachtigt.

5.2.2 Umweltauswirkungen

Das Vorhaben findet im Bereich der bestehenden Verkehrsbauten statt. Mit
einer Zunahme des Verkehrsaufkommens ist aufgrund der MaBRnahme nicht
zu rechnen.

Es ist deshalb keine erhebliche, nachteilige Umweltauswirkung durch das
Vorhaben zu erwarten.

53 Landschaftsbild
5.3.1 Bestand

Die tief eingesenkte Regnitz (Main-Donau-Kanal) mit den schmalen
Ufergehdlzsdumen dominiert zusammen mit den Strallenbauwerken,
insbesondere der B 26 mit seinem hohen StraRendamm und der Bricke Uber
die Regnitz das Landschaftsbild, d.h. von den beiden regional / Uberre-
gionalen Radwanderwegen (Regnitz-Radweg, Main-Radweg) aus, die sich an
der Regnitzbricke treffen, erlebt der Erholungssuchende eine vollkommen
von Verkehrswegen (Main- Donau-Kanal, B 26, BA 36) gepragte Landschaft.
Die Benutzer des Main-Radweges mussen zuséatzlich tber einen Kreisel den
Hohenunterschied zur Regnitzbriicke erklimmen und sehen von oben aus die
vollige Zerschneidung der Landschaft durch diese Verkehrswege. Nach Osten
zu sieht er die Geb&ude des Bamberger Hafengelandes. Nach Nordwesten
sieht er dagegen von der Brucke aus eine strukturreiche Landschaft mit
Magerrasen, Gehdlzbestanden, Feldfluren und im Hintergrund den Auwald
des Maines.

Das Landschaftsbild ist hier weniger zum Geniellen von naturnaher
Landschaft geeignet, vielmehr hat man hier einen Blick auf Industriebauten
und Infrastruktur.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Das Vorhaben findet im Bereich der bestehenden Verkehrsbauten statt. Mit
einer Zunahme des Verkehrsaufkommens ist aufgrund der MaBnahme nicht
zu rechnen.

Es ist deshalb keine erhebliche, nachteilige Umweltauswirkung durch das
Vorhaben zu erwarten.
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54 Kulturguter und sonstige Sachguter
5.4.1 Bestand

AulBer den Verkehrsbauten gibt es im Bereich des Vorhabens keine

Kulturgiter und sonstigen Sachguter.

5.4.2 Umweltauswirkungen

Das Vorhaben findet im Bereich der bestehenden Verkehrsbauten statt. Mit
einer Zunahme des Verkehrsaufkommens ist aufgrund der MaBRnahme nicht
zu rechnen.

Es ist deshalb keine erhebliche, nachteilige Umweltauswirkung durch das

Vorhaben zu erwarten.

55 Artenschutz

Im Rahmen der Entwurfsplanung wurde eine saP erstellt. Dazu erfolgt eine
vertiefte Kartierung der relevanten Tierarten. Die Ergebnisse dieser
Untersuchung wurden im Rahmen der Planfeststellung in die Planung

eingearbeitet.

Weitere  Aussagen zum  Artenschutz  werden im Kapitel 6.4
(landschaftspflegerische Malinahmen) ausgefuhrt.

5.6 Natura 2000-Gebiete

Das néchste FFH-Gebiet Viereth (6031-371) liegt nordlich der MalRnahmen
am Main in einem Abstand von rund 1 km und befindet sich damit auf3erhalb

der Einflusszone des Vorhabens.

57 Weitere Schutzgebiete

Die B 26 in Richtung Bamberg-Hafen quert mittels dem neuen
Bruckenbauwerk die Regnitz (Main-Donau-Kanal). Auf der Sudwestseite
greifen die geplanten MaRnahmen randlich in das Uberschwemmungsgebiet
(HQ100) ein.

Der Retentionsraumausgleich wird durch einen flachigen Gelandeabtrag im
Bereich der ehemaligen Anschlussrampen erfolgen.



Erneuerung der Regnitzbriicke Bischberg Seite 101

6.

6.1

6.2

MalBRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum
Ausgleich erheblicher Umweltauswirkungen nach den

Fachgesetzen

Larmschutzmallnahmen

Nach 8 41 Abs. 1 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist beim Bau oder
der wesentlichen Anderung offentlicher StralRen sicherzustellen, dass keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen
werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (Gebot des aktiven
Larmschutzes). Dies gilt nicht, soweit die Kosten einer Schutzmallinahme auf3er
Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen wirden (8 41 Abs. 2
BImSchG).

Eine wesentliche Anderung ist gemaR § 1, Absatz 2 der BImSchV gegeben, wenn
durch einen erheblichen baulichen Eingriff, wie z. B. der Umbau des
Knotenpunktes mit der Anlage von Einfadelungsstreifen, der Beurteilungspegel
des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um
mindestens

3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der
Nacht erhéht wird.

Die durchgefuhrte Untersuchung zeigt, dass die Pegelanderungen an den
betrachteten Immissionsorten unter +2 dB(A) liegen. Auch werden die
Grenzpegel von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht unterschritten.

Eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV —
Verkehrslarmschutzverordnung liegt also nicht vor; weitere Untersuchungen
bezuglich Larmschutzmalinahmen sind nicht erforderlich.

Die neue Fahrbahn der B 26 erhalt einen larmmindernden Stral3enbelag, der
dauerhaft einen DStrO = -2,0 dB(A) gewéhrleistet.

Die detaillierte Untersuchung ist der Unterlage 17.1, Teil C, zu entnehmen.

Sonstige Immissionsschutzmaflinahmen

Rechtsgrundlage fur die Vorsorge gegen schadliche Luftverunreinigungen durch
den StraRenverkehr ist das Bundes-lmmissionsschutzgesetz in der jeweils
gultigen Fassung. Mit den Luftschadstoffuntersuchungen wird der Anteil der
durch den Strallenverkehr bedingten Zusatzbelastung an der Luftverunreinigung
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6.3

unter Berlcksichtigung bekannter Vorbelastungen ausgewiesen und mit
Beurteilungswerten verglichen.

Die durchgefuhrte Untersuchung zu den Luftschadstoffen zeigt, dass an allen
betrachteten Immissionsorten die Grenzwerte der Schadstoffkonzentrationen
eingehalten werden.

Die Berechnungen sowie die Ergebnisse sind der Unterlage 17.2, Teil C, zu
entnehmen.

Malnahmen zum Gewasserschutz

Vor der Einleitung der gesammelten Wasser des Einzugsgebietes E 2 in die
Regnitz, welches grof3teils die starkbelasteten Flachen der B 26 und des
Kreisverkehrs beinhaltet, wird eine Absetzanlage zur Reinigung
zwischengeschalten. MalRhahmen zur Ruckhaltung bzw. Drosselung des
Wasserabflusses sind aufgrund des leistungsfahigen Vorfluters nicht erforderlich.

Im Planungsgebiet befindet sich kein Wasserschutzgebiet.

Durch die MalBnhahme geht ca. 500 m3 Retentionsraum der Regnitz durch
Uberbauung im Bereich der Kreisverkehrsanlage verloren. Ein entsprechender
Ausgleich wird dadurch geschaffen, dass nordwestlich des Kreisverkehrs die
bestehenden Verbindungsrampen Bamberg-Hafen&Bischberg/Gaustadt und
Bischberg/GaustadtaEltmann zurickgebaut und flachig abgetragen werden. Die
MalRnahmen wurden mit dem WWA KC abgestimmt.

Im Ubrigen wird auf Teil C, Unterlage 18, Entwasserung, verwiesen.
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6.4 Landschaftspflegerische Maldnahmen
6.4.1 Beschreibung des Eingriffes

(val. Teil C, Unterlage 19.1.2.1 Bestands- und Konfliktplan)

Der Vorentwurf umfasst die Erneuerung der Regnitzbriicke der B 26
Schweinfurt-Bamberg bei Bischberg. Die Regnitzbricke wird o&stlich der
bestehenden Bricke neu gebaut. Die alte Bricke wird anschlieRend
rickgebaut.

Die BA 36 wird mittels eines Verkehrskreisels angeschlossen. Das gesamte
Strallen- und Wegenetz wird dabei neu konzipiert.

Der Neubau der Bricke erfolgt 0Ostlich der bestehenden Bricke. Die
Fundamente werden aul3erhalb des Flussbettes errichtet. Die lichte Hohe wird
9 m (alte Brucke 8 m) betragen. Die neue Briucke wird auf einer temporéren
Baufeldeinrichtung 6stlich der geplanten Anlage zusammengebaut und in die
endgultige Lage eingeschwenkt. Die alte Briicke wird stiickweise ruckgebaut
und auf Pontons abtransportiert.

Die BA 36 wird auf der Sudseite der Regnitz tber einen Verkehrskreisel an die
B 26 angeschlossen. Das gesamte StralRen- und Wegenetz wird deshalb in
diesem Bereich voéllig umgebaut und das bestehende Gelande volilstandig
uberformt. Im Rahmen dieses Bauabschnittes werden ca. 500 m3
Retentionsraum Uberbaut. Ein entsprechender Retentionsausgleich erfolgt
westlich davon.

6.4.2 Bau- und anlagebedingte Auswirkungen

Diese Auswirkungen betreffen die vorubergehende Wirkung wahrend der
Bauzeit und die Wirkungen der permanenten Uberbauung:

- Flachenumwandlung:

- Verlust von schutzwirdigen Biotopen (Bdschung der B 26,
Initialvegetation trocken, flussbegleitende Geholze mit Staudenfluren)

- Temporare Beanspruchung durch Baustelleneinrichtung (flussbegleitende
Gehdlze mit Staudenfluren, Initialvegetation trocken)

- Versiegelung von Strallenbegleitgrin, Hecken und Feldgeho6lzen sowie
von Grunland

- Zerstbrung von eventuellen Fledermausquartieren durch Abbruch der
alten Brucke, Schadigung von Niststandorten von Vogeln durch
Beseitigung von Gehdlzen
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- Uberbauung von Hochwasserretentionsraum durch StraRendamme

- Zerschneidungs- und Trenneffekte
Ein Zerschneidungs- und Trenneffekt von biotischen Verbindungsachsen ist
wahrend der Bauzeit (z.B. Biber, Fledermause) anzunehmen.

- Benachbarungs- und Immissionswirkung

Die Funktion zur Grundwasserneubildung durch Versickerung ist im Bereich
der zusatzlich  versiegelten Flache durch die Erh6hung des
Oberflachenabflusses beeintrachtigt. Im Bereich der neuversiegelten Flache
ist eine Veranderung des Mikroklimas zu erwarten. Die Auswirkungen auf
die lufthygienische Ausgleichsfunktion sind jedoch gering, da die
angrenzende Regnitz mit ihrer groBen Wasseroberflache diese
Beeintrachtigung kompensiert.

Wahrend der Baumalnahme ist mit verstarkter Larm- und
Staubentwicklung zu rechnen. Die benachbarten Gebiete werden dadurch in
Mitleidenschaft gezogen. Da die BaumalRnahme aber in einem bisher schon
stark gestorten Gebiet liegt, ist nur mit einer geringen Erhohung der
Auswirkung zu rechnen.

Auswirkungen auf das Landschaftsbild ergeben sich nur geringfligig, da sich
der Bruckenneubau und die entsprechenden Strallenanschlisse an den
bestehenden Bauwerken orientieren. Die neuen StralRen- und
Briuckenbauwerke zeigen ein anderes Landschaftsbild, der Gesamteindruck
bleibt aber ahnlich.

- Konfliktminderung

- Der Abbruch der alten Bricke geschieht in Teilen, diese Teile werden zum
Schutz des Regnitzwassers auf Pontons abtransportiert. Der Abbruch
geschieht zum Schutz von potentiellen Fledermausquartieren im April/Mai
bis August oder November bis Februar. Die Vorabbegehung und die
Umsetzung eventuell anzutreffender Fledermause wird besonders intensiv
(in Absprache mit der Naturschutzbehorde) durchgefuhrt.

- Zum Schutz des FlieRgewéassers wahrend der Bauzeit der neuen Bricke,
wird nach Einschwimmen der Brucke eine Schutzschalung bis zur
Fertigstellung des Bauwerkes angebracht.

- Eine durchgehende Nachtbaustelle wird nicht eingerichtet, um Biber und
Flederméause soweit als moglich nicht zu beeintrachtigen.
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- Im Vorgriff der BaumalRnahme (Abbruch der alten Brucke) werden
Fledermauskasten entlang der Regnitz und an der neuen Brucke (hier
Flachkasten) aufgehangt (CEF-MalRnahme).

- Der Uberbaute Retentionsraum wird im Plangebiet neu geschaffen.

- Die Geholze werden im Winter auflerhalb der Brutzeit der Vdogel
eingeschlagen.

- Angrenzende Vegetationsbestande werden durch entsprechende
Abzaunungen geschutzt (Begrenzung des Baufeldes).

- Vermehrt anfallendes StralRenabwasser wird durch ein
Regenrickhaltebecken abgefangen.

6.4.3 StralRenbedingte Auswirkungen
Diese Auswirkungen betreffen den StraRenverkehr.

- Zerschneidungs- und Trenneffekte
Die bestehende Bricke mit dem anschlielenden StralRennetz stellt bereits
jetzt eine starke Zasur in der Flusslandschaft dar. Da die Bricke nur um
einen Meter erhoht wird und aufgrund der Baumafnahme mit keinem
erhbhten Verkehrsaufkommen zu rechnen ist, ist mit einem wesentlich
erhdohten Zerschneidungs- und Trenneffekt auf Ausbreitungswege fur Tiere
und Pflanzen nicht zu rechnen.

- Benachbarungs- und Immissionswirkungen

Durch die Verlagerung der Bricke und seiner Zubringer wird die
Benachbarungs- und Immissionswirkung durch den Verkehr ebenfalls
verlagert. Dies trifft insbesondere auf die Bereiche nordlich der Regnitz zu.
Dort werden durch den Brickenneubau die Uferbereiche und die Initialfluren
ostlich der Brucke starker beeintrachtigt, da die westlich gelegenen Bereiche
dafur aber entsprechend entlastet (vgl. im Bestandsplan alte und neue
Beeintrachtigungszone, Wirkdistanz = 50 m) werden. Die
Beeintrachtigungszone  durch den Verkehr wird aufgrund des
gleichbleibenden Verkehrsaufkommens nicht erweitert.

- Konfliktminderung
Die Brucke wird nicht angestrahlt, damit keine nachtaktiven Tiere
angezogen werden. Eine Beleuchtung des Geh- und Radweges auf der
Bricke ist aus Grunden der Verkehrssicherheit bis dato nicht notwendig und
deswegen auch nicht vorgesehen. Eine zeitlich und rdumlich beschrankte
Beleuchtung wéare aber grundsatzlich vertraglich und wirde keine
naturschutzrechtlich relevanten Konflikte verursachen.
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6.4.4 Unvermeidbare Veranderungen

6.4.5

Gesetzliche Regelungen fur die vorgesehene Straflenbaumaflnahme sind die
Eingriffsregelung der Bundes- und Landesnaturschutzgesetze.

Das Gelande wurde durch mehrere Begehungen erfasst und die Ergebnisse in
Planunterlage 19.1.2.1 dargestellt. Zusatzlich wurde eine saP durchgefihrt.
Auf diesen Grundlagen wurde der Eingriff unter Ansatz der Bayerischen
Kompensationsverordnung  (BayKompV) ermittelt und ebenfalls in
Planunterlage 19.1.2.1 dargestellt. Die vorgesehenen landschaftspflegerischen
MalBnahmen sind in den Unterlagen 9.2.1 und 9.2.2 dargestellt und in
Unterlage 9.3 eingehend erlautert.

Konkrete landschaftspflegerische Malinahmen

(vgl. Unterlagen 9.2.1 und 9.2.2 MaRnahmenplane)

Vermeidungs- und Minimierungsmafnahmen

9.1 V Die Baumfall- und Rodungsarbeiten werden im Winterhalbjahr, d.h.
aullerhalb der Brutzeit der meisten europdaischen Brutvogel durchgefuhrt.
9.2 V Eine Nachtbaustelle wird nicht eingerichtet, um Biber und
Flederméause nicht zu beeintrachtigen.

9.3 V Abbrucharbeiten alte Brucke: Zeitraum April/Mai bis August oder
November bis Februar (Fledermausschutz).

10.1 V Der uberbaute Hochwasserretentionsraum wird im Plangebiet neu
geschaffen. Die veranschlagten 500 m3 (= 1.000 m2 Flache) werden
bauseits ausgefuhrt und deshalb in den folgenden Beschreibungen bzw. in
der Bilanz nicht weiter aufgefihrt.

10.2 V Vermehrt anfallendes Stralenabwasser wird durch ein
Regenuberlaufbecken abgefangen.

11.1 V Die fertige Brucke wird nicht beleuchtet, damit keine nachtaktiven
Tiere angelockt werden.

2.1 V Sandrohboden mit Magerrasensukzession (2.000 m?2)

Die Initialvegetation trocken wird nach dem Abrdumen des temporaren
Baufeldes von Oberboden und lehmigem Material befreit und soweit
notwendig mit Sand uberdeckt und mit Strukturen fur die Zauneidechsen
versehen. Die Flache wird dann der natirlichen Sukzession Uberlassen mit
periodischem Entfernen des Geho6lzaufwuchses (B 26 Abschnitt Ost Bau-Km
0+160 bis 0+240 links + rechts).

3.1 V Pflanzung von Baumgruppen an der Regnitzbéschung (3.100 m2)
Nach Abraumen der temporaren Baufeldeinrichtung werden an den
Boschungen der Regnitz Baumgruppen zur Wiederherstellung des
durchgehenden flussbegleitenden Gehdélzsaumes gepflanzt, allerdings nur
soweit die Wurzelstécke nicht wieder austreiben (B 26 Abschnitt Ost Bau-
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Km 0+050 bis 0+060 links + rechts, Bau-Km 0+150 bis 0+160 links +
rechts).

11.2 V(cep Absammeln von Zauneidechsen vor und wahrend der
BaumalRnahme und Verbringen auf die Flache 8A(cer).

11.3 V Vermeidung von Eingriffen in den Lebensraum des Wiesenknopf-
Ameisenbldulings durch 6kologische Baubegleitung.

Schutzmalnahmen

Wahrend des Baues werden die Grundsétze des Bodenschutzes beachtet.
Die Bewegung von Fahrzeugen und Baumaschinen auf3erhalb des kiinftigen
StralRengrundes werden auf ein Minimum beschrankt.

2.2 V Angrenzende Vegetationsbestdnde werden durch entsprechende
Abz&unungen geschutzt (90 m). Dadurch werden vor allem Initialfluren
trocken vor Bauverkehr geschutzt (B 26 Abschnitt Ost Bau-Km 0+160 bis
0+200 links + rechts).

3.2 V Der Abbruch der alten Bricke geschieht in Teilen, diese Teile werden
auf Pontons abtransportiert.

Zum Schutz des FlieRgewassers wird eine Schutzschalung unterhalb des
Bauwerks (Bau der neuen Briicke) angebracht. Diese MalRinhahme wird bau-
seits erstellt und im Folgenden nicht mehr aufgefuhrt.

9.3 V Die Arbeit geschient zum Schutz von Flederméusen
witterungsabhéngig im Zeitraum April/Mai bis August, oder November bis
Februar. Vorher wird jedoch das Bauwerk noch nach Flederméausen
abgesucht.

Gestaltungsmalinahmen
1.1 G Naturliche Geholzsukzession auf Rohboden ( 3.150 m?2)
Auf Rohboden an neuen Bdschungen und entsiegelten StralRendecken wird

eine natirliche Gehdlzsukzession zugelassen (1.1 G B 26 Abschnitt Ost Bau-
Km 0+240 bis 0+460 links + rechts), dadurch wird Gehdlzarten der
benachbarten Bestande (u.a. autochthone Ulmen) eine Ausbreitung
ermaglicht.

1.2 G, 4.1 G Flachige Gehdlzpflanzung (2.560 m?2)

Zur optischen Einbindung der Verkehrsbauwerke werden massive
Geholzpflanzungen, insbesondere zum Schutz der beiden Radwege,
gepflanzt (1.2 G, 4.1 G, B 26 Abschnitt Ost Bau-Km 0+000 bis 0+040 links
+ rechts, Abschnitt West Bau-Km 04200 bis 0+250 links + rechts,
Abschnitt West Bau-Km 0+000 bis 0+250 links + rechts).
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4.2 G Gruppenweise Gehdlzpflanzungen an Bdschungen und
Wegrandern zur optischen Auflockerung (2.840 m=2)

Zur optischen Auflockerung und Gliederung der Verkehrszwischenflachen
werden Gehdlzgruppen gepflanzt (4.2 G B 26 Abschnitt Ost Bau-Km 0+010
bis 0+050 rechts, Abschnitt West Bau-Km 0+150 bis 0+300 rechts, GVS
Bau-Km 0+250 bis 0+290 rechts).

4.3 G Anlage von Extensivgrunland auf Magerstandorten (2.020 m2)
Innerhalb des Strallenbereiches werden an Bdschungen und im
Verkehrskreisel sowie an StralRenzwischenflachen Magerrasen auf Rohboden
(autochthones Saatgut) zur optischen Bereicherung eingesat (4.3 G B 26
Abschnitt Ost Bau-Km 0+000 bis 0+040 links + rechts, Abschnitt West Bau-
Km 0+000 bis 0+320 links, BA 36 Bau-Km 0+150 bis 0+280 rechts).

5.1 G Wassergebundene Decke auf den Banketten (2.120 m=3)

An den gesamten Stral3enrandern wird auf den neu entstehenden Banketten
eine wassergebundene Decke aufgebracht. Diese MalBnahme dient zur
optischen Einbindung der StralBen (5.1 G entlang der gesamten
Stral3enrander von Baubeginn bis Bauende).

4.4 G Rohboden mit Magerrasensukzession an der grof3en
StralRenbdschung (3.300 m2)

An der nordexponierten Strallenbdschung entlang der GVS wird, soweit
moglich, das Lockermaterial bis auf das anstehende Gestein entfernt und
die Flache der natirlichen Sukzession uUberlassen. Periodisch wird der
Geholzanflug entfernt (4.4 G GVS Bau-Km 0+000 bis Bauende rechts).

4.5 G Anlage von Extensivgrunland auf Feuchtstandorten (3.900
m=2)

In der Senke mit dem Retentionsausgleich wird eine Magerrasenmischung
far Feuchtstandorte mit Grollem Wiesenknopf angesat. Die Mulde wird
bauseits erstellt und fasst mindestens eine Hochwasserretentionsmenge von
500 m3. Die Hochwasserretentionsflache wird deshalb im Folgenden nicht
mehr aufgefuhrt (4.5 G B 26 Abschnitt West Bau-Km 0+100 bis 0+300
rechts).

4.6 G Pflanzung einer Obstbaumallee (65 Stuck)

Zur Einbindung des begleitenden Radweges entlang der GVS, wird eine
einseitige Obstbaumallee aus historischen Obstsorten gepflanzt (4.6 G GVS
Bau-Km 0-125 bis Bauende rechts).

4.7 G Anlage von Sandmagerrasen (2.510 m?2)
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Auf dem Verkehrskreisel und auf Strallenzwischenflachen wird zur optischen
Bereicherung (Blitezeit und gutes Aussehen bis zum Spatsommer) in
Erganzung zur Mallnahme 4.3 G Sandmagerrasen auf kunstlichem Substrat
eingesat. Die Einsaat erfolgt auf einem 20 cm machtigen Sand-/
Kalkschottergemisch 0/32 (50 % / 50 %) auf Wurzelschutzvlies.

Es wird dazu eine autochthone Sandrasenmischung verwendet (4.7 G,
Abschnitt B 26 West Bau-Km 0+000 bis 0+095 links + rechts bis BA 36
Bau-Km 0+000 bis 0+190 rechts)

4.8 G Pflanzung einer Sichtschutzhecke (420 m=2)

Zwischen der GVS und der B 26 bzw. der BA 36 wird eine Sichtschutzhecke
gepflanzt. Diese Hecke dient als optische Trennung zwischen diesen Stral3en
und zur Kaschierung der Blendschutzwand im Bereich des Verkehrskreisels.
Die Hecke aus Feldahorn wird in Endh6he von 1,5 m gepflanzt und
regelmafig in Trapezform geschnitten (4.8 G GVS Bau-km 0-165 links bis
0+255 links).

An der Engstelle Kreisel / Blendschutzwand / GVS (GVS Bau-km 0+155
links) entscheidet die ortliche Bauaufsicht Gber die Lage der Hecke.

Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

8 A (cer) Restlose Entfernung des Japanischen Knoteriches und
Auffullung der Flache mit sandigem Material und Anlage von
Zauneidechsenstrukturen (300 m=2)

Komplette Entfernung der Pflanze mit Wurzelbereich und Versenken in
Wurzelschutzfolie auf der Aufforstungsflache 1.2 G. Uberfillung der
entstandenen Grube mit humosem Boden und Gehoélzanpflanzung. Die
MalRnahme ist eine VorabmaRnahme. Aus diesem Grund wird die komplette
Pflanze bis zum Einbau in die Flache 1.2 G vorerst zwischengelagert.

Die entstandene Mulde im Entnahmebereich wird mit im Baustellenbereich
anfallendem Sandmaterial angefullt und mit Strukturmaterial far
Zauneidechsen (Baumstumpfe, Steine) angereichert. Die Flache wird von
den angrenzenden Magerrasen sukzessive wiederbesiedelt. Auf diese Flache
werden die im Vorfeld der Baumallnahme (Baufeld) abgesammelten
Zauneidechsen angesiedelt.

Das Aushubmaterial (inklusive gesamter Wurzelstock) wird spater in einer
Grube auf der Flache 1.2 G versenkt, mit Wurzelschutzflies umhuillt und mit
mindestens 1 m Erde Uberdeckt. Die Flache wird dann dicht mit Gehdlzen
bepflanzt (B 26 Abschnitt Ost Bau-Km 0+180 bis 0+220 links).

6 A (e Aufhdngen von Fledermauskasten (10 Stick, davon 5
Flachkasten)
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Entlang der beiden Regnitzufer (auflerhalb des Einflussbereiches der
Brucke) werden Fledermauskésten an Uferbdumen sowie an der neuen
Brucke (hier die funf Flachk&sten) angebracht. Diese dienen als Ersatz fur
die Fledermausquartiere an der alten Bricke. Diese CEF-MalRhahme wird vor
Beginn der BaumalRnahme (Abbruch der alten Bricke) durchgefuhrt (6.2 E
CEF, B 26 Abschnitt Ost, Bau-Km 0+40 bis Bau-Km 0+190 links).

7 A/E Verbundflache Sudd: Anlage von Extensivgrunland,
Feuchtgebiet, Tumpel und Hecken auf Feuchtstandorten (6.040 m=3)

Der Ostteil der Flache wird durch Bodenmodellierung (Abtrag ca. 400 m?2)
als Feuchtgebiet mit einem Tumpel gestaltet. Durch die Modellierung wird
die ursprungliche Form des Altwasserarmes wiederhergestellt. In diesem
Bereich wird ein Feuchtgebisch (u.a. mit Salix aurita, Prunus padus,
Rhamnus frangula) angepflanzt.

Auf dem Westteil wird der abgetragene Boden aufgetragen. Die Bdschung
zwischen beiden Bereichen wird steil ausgefuhrt, um moglichst lange einen
Rohbodenbereich (z.B. fir Solitarbienen) zu erhalten. Auf die Flache
werden Strukturen fur die Zauneidechse (Wurzelstocke, Steine) eingebaut.
An der Westseite wird als Schutz gegen Eintrage aus der benachbarten
Ackerflache eine Hecke angepflanzt.

Die beiden Flachen werden mit entsprechendem Schnittgut aus
benachbarten Bestanden begrunt.

13 A/E Verbundflache Nord-West: Anlage von Hecken,
Extensivgrunland feuchter Standorte und Extensivgriunland
trockener Standorte (6.230 m?2)

Der Westteil der Flache wird entsprechend des urspringlichen Verlaufs des
Altwassers modelliert und der abgetragene Boden wird auf den Ostteil der
Flache aufgebracht (ergibt Trocken- bzw. Magerstandorte). Die entstehende
Boschung wird steil ausgeformt, um Rohboden fur die Ansiedlung fir z.B.
Solitarbienen zu schaffen. In diese Boschung werden Strukturen fur die
Zauneidechse (Holz, Steine) eingebaut.

Die Flachen werden mit entsprechendem Schnittgut aus benachbarten
Magerwiesen begrint. Fur den trockenen Teil (Auftragsflache) wird Material
von einer mageren Glatthaferwiese verwendet und fiur den feuchten
Standort (Abtragsflache) wird Material von Binsen, bzw. seggenreichen
Flachen verwendet.

Am westlichen Rand der Flache wird eine Hecke (Sumpfgebiisch) zum
Schutz vor der benachbarten landwirtschaftlichen Bewirtschaftung



Erneuerung der Regnitzbriicke Bischberg Seite 111

angepflanzt. Als Arten werden z.B. Salix aurita, Rhamnus frangula und

Prunus padus verwendet.

14 A/E Verbundflache Nord-Ost: Anlage eines Feuchtkomplexes mit
Hecken, Grol3seggenried, Hochstauten, Sumpfgebusch, sowie
Extensivgrunland trocken und Extensivgrunland feucht (7.280 m=2)

Im Bereich der nordlichen Ackerflache wird die Altwassermulde
nachmodelliert. Die entstehenden Boschungen werden zur Erlangung von
Rohbodenstandorten steil ausgeformt. Der Abtrag wird beiderseits auf die
Ackerflachen aufgebracht.

Die bestehende artenreiche Staudenflur wird durch Sukzession in ein
Grofliseggenried uberfuhrt.

Die eutrophierten Staudenfluren sowie das Grunland werden durch Mahd
ausgelagert (mehrmaliges M&hen im Schossen) und mit Schnittgut aus
angrenzenden Magerstandorten (magere Glatthaferwiesen) zu artenreichem
Extensivgrunland entwickelt.

Der grofite Teil der Flachen (modellierte Flachen, Acker) werden ebenfalls
mit entsprechendem Schnittgut zu artenreichem Extensivgrunland
entwickelt. Zum Schutz der Flachen vor Eintrag aus benachbarten
Ackerflachen werden Hecken und Sumpfgeblsche randlich gepflanzt.

Die tabellarische Gegenuberstellung von Ausgleich und Kompensation ist in der
Unterlage 9.4 enthalten.

6.5 Malinahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Es werden keine besonderen Malinahmen vorgesehen.
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6.6 Sonstige Malinahmen nach Fachrecht

Es sind nach derzeitigem Kenntnisstand keine MalRnhahmen nach Waldrecht oder
Abfallrecht erforderlich.

Im Bayerischen Denkmal-Atlas ist ndrdlich der Weinbergstralle auf HO6he der
Hausnummern 29- 31 -33 ein Bodendenkmal Nr. D-4-6031-0001 ,Siedlung
vorgeschichtlicher Zeitstellung” eingezeichnet. Die Denkmalbehdrden werden im
Rahmen dieses Planfeststellungsverfahrens beteiligt. Das entsprechende

Fachrecht wird angewandt.
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7.

7.1

7.2

7.3

Kosten

Kosten

Die Gesamtkosten fir den vorliegenden Planungsabschnitt betragen:

Baukosten: 11,132 Mio. €
Grunderwerbskosten: 0,042 Mio. €
Gesamtkosten: 11,174 Mio. €

Hierin enthalten sind 7,455 Mio. € fur die Stabbogen- und Vorlandbriicke, sowie
die Kosten der geplanten Bauwerksvariante - vertikale B6gen ohne Aussteifung

mit senkrechten Hangern.

Kostentrager

Kostentrager ist, soweit im Regelungsverzeichnis (Unterlage 11) nichts anderes
bestimmt, die Bundesrepublik Deutschland (Bundesstralenverwaltung),
vorbehaltlich der Regelungen im Planfeststellungsbeschluss.

Beteiligung Dritter

Die Kostentragung fur das Umverlegen von Ver- und Entsorgungsleitungen regelt
sich entsprechend der Rahmen- bzw. Gestattungsvertrage zwischen dem
StralRenbaulasttrager und dem jeweiligen Versorgungstrager.

An den ubrigen Herstellungskosten werden nach derzeitigem Kenntnisstand keine
Dritten beteiligt.
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8. Verfahren

Zur Erlangung des Baurechts wird ein Planfeststellungsverfahren gemali
8 17 Abs. 1 FStrG durchgefuhrt, wobei die Planfeststellung nach § 14 WaStrG
integriert wird.

Im Zuge der Planung wurden Abstimmungen mit folgenden Tréagern offentlicher
Belange gefuhrt. Dabei wurden folgende Ergebnisse erzielt:

oLandkreis Bamberg, kreiseigener Tiefbau
-Es werden keine Einwé&nde gegen die neue Linienfuhrung der Kreisstrall3e
BA 36 vorgebracht.
- Die geforderte Abstimmung zur Gestaltung der Mittelinsel (BA 36) wurde
gefiuhrt.
- Der Hinweis, dass keine Kostentragung auf den Landkreis ubergeht, wird zur
Kenntnis genommen.

oBayerisches Landesamt fur Denkmalpflege (Uber Stadt Bamberg)
-Hinweis, dass durch die Stabbogenbricke keine Beeintrachtigung der
Stadtsilhouette erwartet wird, wird zur Kenntnis genommen.
- Die Forderung nach einem madglichst eleganten und zierlichen Baukérper der
Stabbogenbricke wird, soweit technisch madglich, in die Planung
ubernommen.

oWasserwirtschaftsamt Kronach

- Grundséatzlich bestehen keine Bedenken gegen die vorliegende Mal3nahme.

- Die geforderten Nachweise nach den einschlagigen DWA-Merkblattern
wurden gefuhrt.

- Der geforderte Nachweis zum Erhalt des Hochwasserabflussquerschnittes
unter Regnitzbrucke (alt /neu) wurde erbracht.

- Die Nachweise, dass geplante Auffillungen in nicht abflussrelevanten
Bereichen liegen, wurden erbracht.

- Der geforderte Retentionsraumausgleich wurde in der Planung berucksichtigt.

oBayernhafen GmbH & Co. KG
- Die Bayernhafen GmbH & Co. KG hat unkonkrete Angaben zu einer
moglichen Verlangerung einer Hafen-Gleisanlage rechts des MD-Kanals unter
der Regnitzbriicke hindurch vorgebracht. Die Bayernhafen GmbH & Co. KG
soll im vorliegenden Planfeststellungsverfahren beteiligt werden.
- Der Hinweis zur Flachennutzung fir eine Feldwerkstatt wird zur Kenntnis
genommen.
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oWasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes

-Der Gefahrdungsraum wird eingehalten. Diesbezlglich gibt es keine
Einwande zu dem Vorhaben.

- Es ist noch ein radartechnisches Gutachten zur endgultigen Beurteilung der
Bauwerksvariante zu erstellen.

- In der bestehenden Bricke ist eine WSV-eigene KOM-Leitung verlegt.

- Im Bauwerksbereich sind keine Ausbauvorhaben des WSA geplant.

- Im Rahmen der BaumalRnahme kdnnen die im Eigentum der WSV stehenden
Land- und Wasserflachen unentgeltlich genutzt werden. Dies ist mit dem
WSA abzustimmen.

- Kurzzeitige Vollsperrungen (jeweils ca. 24 h) sind fur den Neubau und den
Abbruch des Brickenbauwerkes madglich. Die bauzeitlich freizuhaltende
Fahrrinne ist noch abzustimmen.

- Fir den Abbruch, Neubau, Betrieb, Unterhaltung und die Finanzierung der
StralRenbriicke ist noch eine Vereinbarung abzuschliel3en.
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9.

9.1.

Durchfuhrung der Baumafnahme

Bauabwicklung

Die Durchfuhrung der Baumallnahme  erfolgt unter weitgehender
Aufrechterhaltung des Verkehrs und in mehreren Bauphasen. Gegebenenfalls
werden zeitweise Umleitungen eingerichtet.

In einer Vorphase werden erforderliche Provisorien errichtet. Fur die Anordnung
eines Linksabbiegestreifens (Fahrtrichtung Eltmann & Bischberg) wird im Bereich
des Teilknotenpunktes eine Aufweitung der bestehenden B 26 vorgesehen. Auch
die  Anschlussrampen auf Bischberger Seite erhalten provisorische
Verbreiterungen. Um eine sichere und leistungsfahige Verkehrsabwicklung am
starkbelasteten Knoten zu gewahren, wird fur die Dauer der Baumalihahme eine
Lichtsignalanlage vorgesehen.

Fir den folgenden Bruckenneubau mussen die Anschlussrampen B 26
(Fahrtrichtung Eltmann) & BA 36 gesperrt werden. Auch der Regnitz-Radweg
wird unterbrochen.

Nach der Herstellung eines bauzeitlichen Verbaus, im Bereich des bestehenden
Widerlagers Bamberg oberstromseitig, koénnen die Pfahle fir die Widerlager
hergestellt und die Baugruben ausgehoben werden. In diesem Zuge wird die
Vorlandbriicke auf der Seite Schweinfurt mit errichtet.

Unabhangig von der Herstellung der Unterbauten soll die Montage des
Stahliberbaus am oberstrom gelegenen rechten Ufer (sudlich ,,RZB-Leuchten®)
erfolgen. Die Zuwegung zum Montageplatz soll Uber das Gewerbegebiet
Bamberg-Hafen erfolgen.

Der vorgefertigte Stahliberbau kann anschliel3end auf Pontons eingeschwommen
und in seiner Endlage montiert werden. Hier wird dann die Ortbetonplatte, die
Abdichtung sowie Kappen und Gelander erganzt.

Im Vorlauf zum Bau des Kreisverkehrsplatzes wird die neu verlegte
Verbindungsstrale nach Bischberg errichtet. Der Verkehr (Gaustadt (3a
Bischberg) wird fur den Umbau des Knotenpunktes auf die neu errichtete Stral3e
umgelegt. Im Folgenden werden Ubergangsbereiche fertiggestellt und der
Verkehr Uber den neuen Knotenpunkt und die neue Regnitzbricke abgewickelt.
SchlieBlich folgen der Ruckbau der alten Regnitzbriicke sowie der Bau des
geplanten Absetzbeckens.
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9.2.

In den Zwischenphasen kann es zu Sperrungen des angrenzenden Wegenetzes
kommen.

Fir den Abbruch des bestehenden Brickenbauwerkes erscheint es am
sinnvollsten, das Mittelfeld Uber der Regnitz abzuschneiden, mit Litzenhebern auf
Pontons abzusenken und zu dem Montageplatz des Bogens zu schwimmen.

Hier kann das Uberbauteil an Land gezogen, zerkleinert und abtransportiert
werden. Der Abbruch der beiden Randfelder sowie der Stitzen und Widerlager
kann konventionell mit Abbruchgeraten direkt vor Ort erfolgen.

Nach Vorliegen der planungs- und haushaltsrechtlichen Voraussetzungen soll mit
den BaumalRnahmen begonnen werden.

Folgende einzelne Bauphasen sind vorgesehen:

- Baustelleneinrichtung, Vorlauf fur Ausfihrungsplanung (ca. 3 Monate)
- Herstellung Grundung, Unterbauten, Vorlandfeld (ca. 5 Monate)
- Vorfertigung, Montage Stahlbau (ca. 5 Monate)

- Einschwimmen des Stahltragwerkes (ca. 36 Stunden)

- Erganzung Ortbeton, Abdichtung, Kappen (ca. 3 Monate)

- Ausstattung (ca. 1 Monat)

- Herstellung Stiutzwande (ca. 5 Monate)

- StralRenanbindungen und Kreisverkehr (ca. 9 Monate)

- Abbruch des bestehenden Bauwerkes (ca. 4 Monate)

- Herstellung Absetzbecken, Ruckbau best. B 26 (ca. 2 Monate)

Die Arbeiten konnen zum Teil parallel erfolgen. Die Bauzeit fur die
Gesamtmaflinahme wird ca. 18 Monate betragen.

Auswirkungen auf die Schifffahrt

Beeintrachtigungen der Schifffahrt werden wie folgt auftreten:

- Anlegestelle im Bereich der Baueinrichtungs-Flache fir Uberbauherstellung
und Demontage bedingt Einbauten im anfahrgefdhrdeten Bereich, Zeitdauer
etwa 14 Monate

- Einschwimmen des neuen Uberbaus, Zeitdauer etwa 36 Stunden

- Ggf. Beeintrachtigung bei der Herstellung der Ortbetonfahrbahnplatte

- Ggf. Beeintrachtigung bei den Trennschnitten im bestehenden Uberbau

- Absenken und Ausschwimmen des Flussfeldes (Bestand), Zeitdauer etwa 36
Stunden

- Abbruch der Pfeiler im anfahrgefahrdeten Bereich, Zeitdauer etwa 4 Wochen
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9.3. Grunderwerb

Die Flachen des Grunderwerbs unterscheiden sich in zu erwerbende Flachen,
vorubergehend in Anspruch zu nehmende Flachen und dauerhaft zu
beschrankende Flachen.

Insgesamt werden rund 10,2 ha Flursticksflachen fur das StralRenbauvorhaben
dauerhaft beansprucht. Davon werden rund 8,9 ha Flursticksflachen erworben
(einschliellich des bereits vorhandenen Eigentums verschiedener
Stral3enbaulasttrager).

Dienstbarkeiten (insbesondere Wege- und Leitungsrechte) werden auf rund
1,3 ha Flurstucksflache eingetragen.

Die vorubergehende Inanspruchnahme von Flursticksflachen betragt zuséatzlich
rund 3,5 ha.

Die zu erwerbenden Flachen fur die Strallenkdrper und das Zubehor (u.a.
Flachen fur Verkehrszeichen und Bepflanzung) betragen rund 6,92 ha.
Die zu erwerbenden Flachen fur AusgleichsmalRnahmen umfassen rund 1,96 ha.

Im vorgesehenen Grunderwerb ist ein Grof3teil der Flachen bereits im Eigentum
der Bundesrepublik Deutschland bzw. der Bundesstralenverwaltung (4,6 ha). Die
restlich zu erwerbenden Flachen gehéren Uberwiegend der Stadt Bamberg
(2,3 ha) und dem Landkreis Bamberg (0,89 ha). Rund 0,25 ha ist im Eigentum
der Gemeinde Bischberg und rund 0,02 ha im Eigentum der Bundesrepublik
Deutschland - Bundeswasserstrallenverwaltung.

Der Erwerb von Flursticken von Privat umfasst lediglich rund 0,77 ha. Die
vorubergehende Inanspruchnahme von Flursticken von Privat betrifft zusatzlich
rund 0,22 ha.

Der Grunderwerb wird im Wesentlichen nach rechtskraftigem
Planfeststellungsbeschluss in freihandigen Grunderwerbsverhandlungen getatigt.
Soweit keine Einigung erzielt werden kann, wird fur den jeweiligen Einzelfall
hilfsweise  ein  Entschadigungsfestsetzungs- oder Enteignungsverfahren
beantragt.

Die vorubergehend in Anspruch zu nehmenden Flachen werden nach Abschluss
der Bauarbeiten entsprechend ihrem urspriunglichen Zustand wiederhergestelit.
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