Anmerkungen zu den Darstellungen

a) Rampen-Achsen
Konstruktionsbedingt wurden fur beide Rampen je drei Achsen bendtigt. Far die Ein- und
Ausfahrten wurde jeweils eine Fahrbahnrandtrassierung realisiert.

Vom Schnittpunkt dieser beiden Achsen entwickelt sich dann die dritte Achse mit einer
Jhormalen” Mittentrassierung bis zum Bauende am FBR der St 2254 weiter.

Rampe N/QO
- NO-GESAM (deckungsgleiche Achse mit NO-RE; gultig von 262 09 bis 419,371;

St 2254 Ram p e N O rd / OSt Ram p e S u d / OSt . :lﬂgt‘i?trfgsljltzuzi 0 bis 257,659; Fahrbahnrandtrassierung (rechter FBR —

Aultenrand))
- NO-RE (deckungsgleiche Achse mit NO-GESAM; gultig von 0 bis 262,09;

AUSfahrt B 505 E|nfah rt und Spuraddr“on AUSfahl’t B 505 E|nfah rt Und Spuradd|t|0n Fahrbahnrandtrassierung (linker FBR — Innenrand))

Rampe S/O
von Bamberg von St 2254 kommend von Pommersfelden von St 2254 kommend - an%ﬂ%?;lfgﬁ::le(rii%k)ungsgleicheAchse mit SO-LI; gulltig von 256,068 bis 384,053;
RIChtung PommerSfelden RIChtu ng Bam berg - SO-LI (deckungsgleiche Achse mit SO-GESAM; gultig von 0 bis 256,068;

Fahrbahnrandtrassierung (linker FBR — Innenrand))

- S0O-RE (gultig von 0 bis 267,950; Fahrbahnrandtrassierung (rechter FBR —
Auftenrand))

b) Kilometrierung
Zur Vereinfachung der Konstruktion verlauft die Kilometrierung der einzelnen Achsen

) Entwasserung von 0+015 bis 0+645 ) immer zum Bauende am FBR der St 2254 hin. Ein- bzw. Ausfahrtsachsen beginnen
Uber die Boschungsschultern hinweg, immer am FBR der B 505 mit Bau-km 0+000
durch Mulden und Grében

. in das RRB 3 \ c) Gradienten

Die Gradienten verlaufen immer in den jeweiligen Rampenachsen.
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