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St 2243, Verlegung westlich Neunkirchen am Brand Feststellungsentwurf
Unterlage 17.2 (Immissionstechnische Untersuchung) — Bericht

1 Vorbemerkung

Die vorliegende Untersuchung behandelt die zu erwartende Luftschadstoffsituation im
Umfeld der geplanten Verlegung der Staatsstralle St 2243.

Der zu untersuchende Abschnitt beginnt stdwestlich von Neunkirchen am Brand am
Kreisverkehrsplatz der geplanten Verlegung der Staatsstralle St 2240 ,Ortsumgehung
Dormitz* und endet ca. 150 m nordwestlich des geplanten Kreisverkehrsplatzes Nord.

Bei den untersuchten Immissionspunkten wird die Einteilung/Punkthummernbezeichnung
aus der Schalltechnischen Berechnung (Unterlage 17.1 und Unterlage 7) wiederverwendet.

2 Rechtsqgrundlagen

Nach § 50 des Bundes-Immissionsschutz-Gesetzes (BImSchG) sind bei raumbedeutsamen
Planungen schédliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlie3lich oder tUberwiegend dem
Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete mdglichst zu
vermeiden.

Schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne dieses Gesetzes sind Immissionen, die nach Art,
Ausmall oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche
Belastigungen fir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren (& 3 BImSchG).

Die 39. BImSchV setzt Immissionsgrenzwerte fur Luftschadstoffe. Aufgrund der
Beschrankungen der Schwefel- und Bleigehalte im  Treibstoff werden die
Schadstoffemissionen von Stickstoffoxiden (NOy), Feinstaub (PM10) und Benzol (Bzl)
maf3gebend.

Es soll der Nachweis erbracht werden, dass fur die konkrete landschafts- und
siedlungsraumliche Situation unter Berlcksichtigung der klimatischen Bedingungen und
insbesondere der Windverhaltnisse die Gesamtbelastungssituation mit Luftschadstoffen
bestehende Grenz-, Orientierungs-, Leit-/Vorsorge- bzw. Richtwerte nicht Uberschritten
werden.

Die einschlagigen Grenzwerte stellen sich gem. Tabelle 2 der RLuUS wie folgt vereinfacht dar:

Grenzwert . Erlaubte
Sscchhuat(icsntt?g(/t Mittelungszeitraum Uberschreitungen pro
J [ug/m?] Jahr
SO,
. 1 Stunde 350 24
Gesundheit
SO,
] 24 Stunden 125 3
Gesundheit
SO, . . :
. Kalenderjahr/Winter 20 keine
Okosystem
NO,
] 1 Stunde 200 18
Gesundheit
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St 2243, Verlegung westlich Neunkirchen am Brand Feststellungsentwurf
Unterlage 17.2 (Immissionstechnische Untersuchung) — Bericht

Grenzwert } Erlaubte
SScChhuzithzIz?gI!t Mittelungszeitraum Uberschreitungen pro
: [ug/m?] Jahr
NO, . ,
) Kalenderjahr 40 keine
Gesundheit
NO ) .
. Kalenderjahr 30 keine
Vegetation
Partikel (PMyq)
) 24 Stunden 50 35
Gesundheit
Partikel (PMyq)
] Kalenderjahr 40 keine
Gesundheit
Partikel (PM;5) ] .
Kalenderjahr 25 keine
Gesundheit
Benzo(a)pyren (BaP 0,001
@)y _( ) Kalenderjahr . keine
Gesundheit (Zielwert)
Benzol
] Kalenderjahr 5 keine
Gesundheit
Co ) .
) 8 Stunden gleitend 10.000 keine
Gesundheit

3 Berechnungsqgrundlagen

In Bezug auf die Luftverschmutzung wurden Untersuchungen gemaRd den Richtlinien zur
Ermittlung der Luftqualitdt an Straen RLuUS durchgefiihrt. Die Anwendungsbedingungen
sind eingehalten.

Die Berechnung wurde programmgestitzt mit der Anwendung ,RLuS 2012“ des
Ingenieurbiiros Lohmeyer durchgeftihrt.

Um einen Sicherheitsfaktor in die Analyse einzubauen werden die Berechnungen ohne eine
zulassige Reduzierung der Vorbelastung und ohne Abminderung durch vorhandene
Larmschutzanlagen durchgefihrt.

Aufgrund der unterschiedlichen Verkehrsbelastungen auf den Teilabschnitten der
Verlegungsstrecke (Ortsumgehung) werden folgende Untersuchungsabschnitte gebildet:

e Abschnitt KVP Siud — KVP Mitte
e Abschnitt KVP Mitte — Einmindung GVS nach Rosenbach
e Abschnitt Einmindung GVS nach Rosenbach — KVP Nord bzw. Bauende
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St 2243, Verlegung westlich Neunkirchen am Brand Feststellungsentwurf
Unterlage 17.2 (Immissionstechnische Untersuchung) — Bericht

3.1 Abschnitt KVP Sud - KVP Mitte

Als Eingangswerte liegen der Berechnung zugrunde:

- Verkehrsdaten und Prognosewerte aus der Verkehrsuntersuchung des
Ingenieurbiros Modus Consult, Karlsruhe vom Oktober 2016

Durchschnittlicher taglicher Verkehr: DTV = 13.300 Fzg/24h
Schwerverkehrsanteil: SV = 3,5%

- Mittlere Windgeschwindigkeit aus der DWD-Jahresmittelkarte Nordbayern

WIHDGESCHWINDIGEETT (M5
{-, if FE 24 29 iy a8 E ‘f [i xl [i " "

g

(_IV tichtantals ;ﬁﬁ
P : X AN S

Q;
%

Windgeschwindigkeit im Mittel = 2,6 m/s

M

]
N

- Vorbelastungswerte gem. Anhang A, Tabelle A1 mit und ohne Einrechnung der
zulassigen Reduktionsfaktoren gem. Tabelle A2 der RLuUS fur Freiland mittel

Schadstoff Vorbelastung | Reduktionsfaktor | Vorbelastung
ohne far 2025
Reduktion

CcoO 200 0,87 174

NO 3 0,76 2,3

SO, 3 0,87 2,6

Benzol 0,8 0,84 0,7

NO, 11 0,80 9

PMjo 22 0,90 19,8

PM_5 15 0,90 13,5
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St 2243, Verlegung westlich Neunkirchen am Brand Feststellungsentwurf

3.2

Unterlage 17.2 (Immissionstechnische Untersuchung) — Bericht

Abstand der untersuchten der Trasse nachstgelegenen Immissionspunkte

Abstand vom
Immissionspunkt Fahrbahnrand der Bemerkung
St 2243neu in m
14
95,0
(Alte Dormitzer Stral3e 21)
25a .
24,9 Gewerbegebiet
(Zum Neuntagewerk 8)
27 :
34,5 Gewerbegebiet
(Zum Neuntagewerk 4)
103 unbebautes
22,9 N
(BPlan Nr. 45 (3)) Grundstiick

Lage der Immissionspunkte: siehe Unterlage 7
Strallenparameter der aktuellen Stra3enplanung

Geschwindigkeitsniveau auf 60 km/h abgemindert aufgrund kurzer Abschnittslange
zwischen den beiden KVP

Abschnitt KVP Mitte — Einmindung GVS nach Rosenbach

Als Eingangswerte liegen der Berechnung zugrunde:

Verkehrsdaten und Prognosewerte aus der Verkehrsuntersuchung des
Ingenieurbiros Modus Consult, Karlsruhe vom Oktober 2016

Durchschnittlicher taglicher Verkehr: DTV = 7.400 Fzg/24h
Schwerverkehrsanteil: SV = 3,9%

Mittlere Windgeschwindigkeit aus der DWD-Jahresmittelkarte Nordbayern
Windgeschwindigkeit im Mittel = 2,6 m/s

Vorbelastungswerte gem. Anhang A, Tabelle A1 mit und ohne Einrechnung der
zulassigen Reduktionsfaktoren gem. Tabelle A2 der RLuS fir Freiland mittel

wie Nr. 3.1

Abstand der untersuchten der Trasse nachstgelegenen Immissionspunkte

Abstand vom
Immissionspunkt Fahrbahnrand der Bemerkung
St 2243neu in m

30
190,0 -
(Kloster-Neustift-StralRe 11)
42
58,4 -

(Erleinhofer StralRe 50)

Lage der Immissionspunkte: siehe Unterlage 7
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St 2243, Verlegung westlich Neunkirchen am Brand Feststellungsentwurf
Unterlage 17.2 (Immissionstechnische Untersuchung) — Bericht

- StraRBenparameter der aktuellen StralRenplanung

3.3 Abschnitt Einmindung GVS nach Rosenbach — KVP Nord /
Bauende

Als Eingangswerte liegen der Berechnung zugrunde:

- Verkehrsdaten und Prognosewerte aus der Verkehrsuntersuchung des
Ingenieurbiros Modus Consult, Karlsruhe vom Oktober 2016

Durchschnittlicher taglicher Verkehr: DTV = 6.500 Fzg/24h
Schwerverkehrsanteil: SV = 4,2%

- Mittlere Windgeschwindigkeit aus der DWD-Jahresmittelkarte Nordbayern
Windgeschwindigkeit im Mittel = 2,6 m/s

- Vorbelastungswerte gem. Anhang A, Tabelle A1 mit und ohne Einrechnung der
zulassigen Reduktionsfaktoren gem. Tabelle A2 der RLuUS fir Freiland mittel

wie Nr. 3.1
- Abstand des untersuchten der Trasse nachstgelegenen Immissionspunktes

Abstand vom
Immissionspunkt Fahrbahnrand der Bemerkung
St 2243neu in m

89
(Ebersbach 26)

199,2 -

Lage des Immissionspunktes: siehe Unterlage 7
- StraBenparameter der aktuellen Straf3enplanung

4 Ergebnis

Im Ergebnis der Gegeniberstellung der ermittelten Werte mit den Grenzwerten fur
Schadstoffimmissionen gemafl 39. BImSchV kann festgestellt werden, dass durch die neue
Stral3e an den Wohnhausern, die den Trassen am nachsten liegen, keine Immissionen aus
Vorbelastung und Zusatzbelastung entstehen, die Uberschreitungen von Grenzwerten,
Belastungen oder Einwirkungen erwarten lassen, die fur die Anlieger Gefahren, erhebliche
Nachteile oder erhebliche Belastigungen bedeuten wirden.

Die Berechnungen wurden ohne zuladssige Reduktionsfaktoren, wie Abminderung der
Vorbelastung auf das Prognosejahr (gem. Tabelle A2 der RLuS), und ohne Beriicksichtigung
von Abschirmungen durch vorhandene Larmschutzanlagen durchgefiihrt. Dadurch ergeben
sich fir die berechneten Immissionsdaten insgesamt ungunstigere Werte und die Daten
liegen somit auf der sicheren Seite.

Im Ergebnis zeigen sich bei allen untersuchten der Trasse néachstgelegenen
Immissionspunkte in den drei Teilabschnitten keine Grenzwertlberschreitungen (siehe
Anhang 1).

Besondere Schutzmaf3nahmen und weitergehende Untersuchungen sind deshalb nicht
erforderlich.
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St 2243, Verlegung westlich Neunkirchen am Brand
Unterlage 17.2 (Immissionstechnische Untersuchung) — Bericht

Feststellungsentwurf

Anhanq 1: Ergebnistabellen aus EDV-gestitzter Ermittlung

Abschnitt KVP Sid — KVP Mitte

den
ohne oder mit lockerer Randbebauung
Protokoll erstellt am 06.10.2016

Vorgang
Aufpunkt Abschnitt 1

5t 2243 - W

(RLus 201

14:08:48

PC-Berechnungsverfahren zur Abschitzung von wverkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach

Richtlinien zur Ermittlung der Luftgualitit an Straben

2) der

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Version 1.4

erl w Heunkirchen

- Immi 14

Strafen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Prognosejahr : 2030

Stralenkategorie RegiocnalstraBe
Lingsneigungsklasse +/-2 &

Anzahl Fahrstreifen : 2

DTV : 13300 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 3.5 % (3V > 3.5 t}

Mittl. PEW-Geschw. 41.1 km/h
Windgeschwindigkeit : 2.6 m/s

Ent fernung : 35.0 m

Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum:

co : B0.6&70
HOx H 91.703
HOZ2 : 23.927
502 H 0.423
Benzol : 0.207
PM10 H 19.511
PM2.5 : 10.601
BaF H 0.00041

Ergebnisse Immissionen [pg/m?*]:
(JM=Jahresmittelwert,

Vorbelastung chne Reduktionsfaktoren)

Eomponente Vorbelastung Zusatzbelastung

(Zuldssig sind 18 (Uberschreitungen)
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)
Eomponente

Gesamtbelastung Beurteilungswerte

JM-G JM-B
co 201 -
WO 3.7 -
HOZ2 11.3 40.0
HOx 16.9 -
502 3.0 20.0
Benzol 0.80O .00
PM10 22.28 40.00
PMZ.5 15.15 25.00
BaP 0.00001 0.00100

, Tempolimit &0

06.10.2016 14:08:48):

JM-V JM-Z
co 200 1.2
HC 3.0 0.67
NDZ 11.0 0.29
HOx 15.6 1.32
502 3.0 0.01
Benzol 0.B0O 0.003
PM10 22.00 0.280
PMZ.5 15.00 0.152
BaF 0.00000 0.00001
o3 45.0 -

NO2: Der lh-Mittelwerte won 200 pg/m? wird 1 mal iiberschritten.

PM10: Der 24h-Mittelwerte won 50 pg/m? wird 21 mal iiberschritten.

CO: Der gleitende Bh-CO-Mittelwert betrdgt: 1042 pg/m?
(Bewertung: 10 % wom Beurteilungswert won 10000 pg/m?

Bewertung
JM-G/
JM-B [%]

2B
15
16
56
61

1
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St 2243, Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Feststellungsentwurf
Unterlage 17.2 (Immissionstechnische Untersuchung) — Bericht

PC-Berechnungsver

den

fahren zur Abschitzung won verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach

Richtlinien zur Ermittlung der Luftgualitit an Straben

ohne oder mit lockerer Randbebauung
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen,
Frotokoll erstellt am :@

Vorgang
RAufpunkt

Strafen ohne oder mit

Eingabeparameter:
Prognosejahr

StraBenkategorie H

(RLuS 2012) der

Version 1.4
06.10.2016 14:11:05

: 5t 2243 - Verl w MNeunkirchen
: Abschnitt 1 - Immi 25a
lockerer Randbebauung

2030

RegionalstraBe , Tempolimit &0

Lingsneigungsklasse
Bnzahl Fahrstreifen
DTV
Schwerverkehr-Anteil
Mittl. PEW-Geschw.

Windgeschwindigkeit
Ent fernung

Ergebnisse Emissionen

+/-2 %

: 2

13300 Kfz/24h
3.5 & (5V = 3.
41.1 km/h

(Jahreswert)
5 &)

2.6 m/s
24.9% m
06.10.2016 14:11:05):

[gf {km*h)] (Berechnungsdatum:

co B BO.&70
HOx H 91.703
HOZ2 B 23.927
502 H 0.423
Benzol H 0.207
PM10 H 19,511
PMZ.5 B 10.601
BaF H 0.00041

Ergebnisse Immissionen [pg/m?*]:
(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Eomponente Vorbelastung Zusatzbelastung
JM-V JM-Z
co 200 2.2
HO 3.0 1.14
HO2 11.0 0.76
MHOx 15.6 2.50
502 3.0 0.01
Benzol 0.BO 0.006
FM10 22.00 0.532
PMZ.5 15.00 0.289
BaP 0.00000 0.00001
o3 45.0 -
NO2: Der lh-Mittelwerte wvon 200 pg/m? wird 1 mal idberschritten.
(Zuldssig sind 18 (Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte won 50 pg/m? wird 22 mal iberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)
CO: Der gleitende Bh-CO-Mittelwert betrdgt: 1047 pg/m?

[Bewertung:

Eomponente

Gesamtbelastung

10 % wvom Beurteilungswert won 10000 pg/m?})

Beurteilungswerte Bewertung

JM-G JM-B JHM-G/
JM-E [%]

co 202 - -
HO 4.1 - -
HOZ 11.8 40.0 29
HOx 18.1 - -
502 3.0 20.0 15
Benzol 0.81 5.00 16
PM10 22.53 40.00 56
PMZ.5 15.29 Z25.00 Bl
BaP 0.00001 0.00100 1
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St 2243, Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Feststellungsentwurf
Unterlage 17.2 (Immissionstechnische Untersuchung) — Bericht

den

Frotokell erstellt am :

Vorgang :
Aufpunkt
Strafen ohne oder mit

Eingabeparameter:
Prognosejahr :
StraBenkategorie :
Lingsneigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen :
DTV !
Schwerverkehr-Anteil:
Mittl. PEWN-Geschw.

Windgeschwindigkeit
Ent fernung

Ergebnisse Emissionen

co

NOx

HOo2

502

Benzol

PM10

PMZ2.5

BaF

Ergebnisse Immissionen
{JM=Jahresmittelwert,

Eomponente

PC-Berechnungsverfahren zur Abschitzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach

Richtlinien zur Ermittlung der Luftgualitit an Strablen
ohne oder mit lockerer Randbebauung
Forschungsgesellschaft fir StralBen- und Verkehrswesen,

(RLuS 2012) der

Version 1.4
06.10.2016 14:12:02

5t 2243 - Verl w Neunkirchen
Abschnitt 1 - Immi 27

lockerer Randbebauung

2030
Regionalstrake , Tempolimit &0
+/-2 %
2
13300 Efz/24h (Jahreswert)
3.5 & (BV » 3.5 t)
41.1 km/h
2.6 m/=s
34.5 m
[g#é {km*h)] (Berechnungsdatum: 06.10.2016 14:11:05):
: BO.&T0
31.703
23.9%27
0.423
0.207
19.511
10.601
0.0004L
[ng/m*]:

Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)
Vorbelastung

Zusatzbelastung

JM-V JM-Z
co 200 1.8
HO 3.0 1.02
N2 11.0 0. 64
HOx 15.6 2.21
502 3.0 0.01
Benzol 0.BO 0.005
PM10 22.00 0.471
PMZ2.5 15.00 0.256
BaP 0.00000 0.00001
o3 45.0 -
NO2: Der lh-Mittelwerte won 200 pg/m? wird 1 mal idberschritten.
(Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)
FPM10: Der 24h-Mittelwerte won 50 pg/m? wird 22 mal idberschritten.
({Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)
CO: Der gleitende Bh-CO-Mittelwert betridgt: 1046 ug/m?

[Bewertung: 10 % wom Beurteilungswert won 10000 pg/m?*}

Eomponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung

JM-G JM-B JH-GS
JM-BE [%]

Co 202 - -
HO 4.0 - -
HO2 11.6 40.0 29
HOx 17.8 - -
502 3.0 20.0 15
Benzol 0.BO 5.00 16
FM10 22.47 40.00 56
PMZ.5 15.26 25.00 Bl
BaP 0.00001 0.00100 1
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St 2243, Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Feststellungsentwurf
Unterlage 17.2 (Immissionstechnische Untersuchung) — Bericht

PC-Berechnungsverfahren zur Abschitzung von wverkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach

den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftgualitit an Straben

ohne oder mit lockerer
Forschungsgesellschaft
Protokell erstellt am

Vorgang
Aufpunkt
Strafen ohne oder mit

Eingabeparameter:
Prognosejahr
Stralenkategorie
Lingsneigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen
DTV
Schwerverkehr-aAnteil
Mittl. PEW-Geschw.

Windgeschwindigkeit
Ent fernung

Ergebnisse Emissionen

co

HOx

HO2

502

Benzol

PM10

PMZ.5

BaF

lockerer Randbebauung

Randbebauung (RLu3 2012} der
fiir Stralken- und Verkehrswesen,
06.10.2016 14:12:58

Version 1.4

5t 2243 - Verl w Heunkirchen
Abschnitt 1 - Immi 103

2030
RegiocnalstraBe , Tempolimit &0
+/-2 %
2
: 13300 Kfz/24h (Jahreswert)
: 3.5 % (5V > 3.5 t)
41.1 km/h
2.6 m/s
1 22.9 m
[g/{km*h)] (Berechnungsdatum: 06.10.2016 14:11:05):
: B0.670
: 91.703
: 23.927
: 0.423
: 0.207
: 19,511
: 10.601
: 0.00041

Ergebnisse Immissionen [pg/m?*]:
(JHM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung chne Reduktionsfaktoren)

Eomponente Vorbelastung Zusatzbelastung
JM-V JM-Z
co 200 2.3
HC 3.0 1.16
NDZ 11.0 0.79
HOx 15.6 2.57
502 3.0 0.01
Benzol 0.80 0.006
PM10 22.00 0.547
PMZ.5 15.00 0.297
BaF 0.00000 0.0000L1
o3 45.0 -
NOZ2: Der lh-Mittelwerte wvon 200 pg/m? wird 1 mal iiberschritten.
(Zuldssig sind 18 (Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte won 50 pg/m? wird 22 mal iiberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)
CO: Der gleitende Bh-CO-Mittelwert betrdgt: 1048 pg/m?

[Bewertung:

Eomponente

co

WO
HOZ2
HOx
502
Benzol
PM10
PMZ.5

BaP 0.

Gesamtbelastung

10 % vom Beurteilungswert won 10000 pg/m?}

Beurteilungswerte Bewertung

TM-G JM-B JM-G/

JM-E [%]
202 - -
4.2 - -
11.8 40.0 29
18.2 - -
3.0 20.0 15
0.81 5.00 16
22.55 40.00 56
15.30 25.00 61
o000l 0.00100 1
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St 2243, Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Feststellungsentwurf
Unterlage 17.2 (Immissionstechnische Untersuchung) — Bericht

Abschnitt KVP Mitte — Einmiindung GVS nach Rosenbach

den

Protokoll erstellt am
Vorgang
Rufpunkt :

Eingabeparameter:
Prognose jahr
Stralenkategorie :
Lingsneigungsklasse :
Anzahl Fahrstreifen
DTV :
Schwerverkehr-Anteil:
Mittl. PEW-Geschw.

Windgeschwindigkeit

PC-Berechnungsverfahren zur Abschitzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen mach
Richtlinien zur Ermittlung der Luftgualitit am Strabfen

ohne oder mit lockerer Randbebauung
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen,

Stralen ohne oder mit lockerer Randbebauung

(RLuS 2012} der

Version 1.4
06.10.2016 14:15:39

5t 2243 - Verl w Heunkirchen
Abschnitt 2 - Immi 30

2030

Regionalstrale B
+/-2 &

2

7400 Kfz/24h (Jahreswert)
3.9 % (5V » 3.5 t}

79.3 km/h

Tempolimit 100

2.6 m/s

Ent fernung

Ergebnisse Emissionen

co 40.008
HOx : 43,6587
HOZ : 11.498
502 : 0.216K
Benzol : 0.101
FM10 : 10.922
FMZ.5 : 4,316
BaF : 0.00023

190.0 m

[g/ (km*h)] (Berechnungsdatum: 06.10.2016 14:15:30):

Ergebnisse Immissionen

[pg/m*] =

{JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung chne Reduktionsfakteoren)

Eomponente

Vorbelastung

Zusatzbelastung

[Bewertung:

Eomponente

JM-V JM-Z
co 200 0.3
HO 3.0 D.22
HOZ 11.0 0.00
HOx 15.6 0.33
502 3.0 0.00
Benzol 0.BO 0.001
FM10 22.00 0.083
FMZ.5 15.00 0.033
BaF 0.00000 0.00000
03 45.0 -
NO2: Der lh-Mittelwerte wvon 200 pg/m? wird 1 mal iiberschritten.
{Zulissig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte wvon 50 pg/m? wird 21 mal iiberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)
CO: Der gleitende Bh-CO-Mittelwert betrdgt: 1038 pg/m?

Gesamtbelastung

JM-G JM-B JM-GS
JM-BE [%]

co 200 - -
HO 3.2 - -
HD2 11.0 40.0 28
HOx 15.9 - -
502 3.0 20.0 15
Benzol 0.80 5.00 16
FM10O Z2.08 40.00 55
PMZ.5 15.03 25.00 &0
BaP 0.00000 0.00100 0

10 % vom Beurteilungswert won 10000 pg/m?*}

Beurteilungswerte Bewertung
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St 2243, Verlegung westlich Neunkirchen am Brand

Feststellungsentwurf
Unterlage 17.2 (Immissionstechnische Untersuchung) — Bericht

FC-Berechnungsverfahren zur Abschitzung wvon verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach

den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftgualitit an Straben
ochne oder mit lockerer Randbebauung
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen,

Protokoll erstellt am

Vorgang
Aufpunkt

Stralen ohne oder mit lockerer Randbebauwung

Eingabeparameter:
Prognosejahr
Stralenkategorie
Lingsneigungsklasse :
Anzahl Fahrstreifen
DTV H
Schwerverkehr-Anteil:
Mittl. PEW-Geschw.

Windgeschwindigkeit
Entfernung

Ergebnisse Emissionen

Co

NOx

HO2

502

Benzol

FM10

FPMZ.5

BaFP

Ergebnisse Immissionen
(JM=Jahresmittelwert,

Vorbelastung ochne Reduktionsfaktoren)
Vorbelastung

Eomponente

JM-V JM-Z
co 200 0.8
[[o] 3.0 0.48
HO2Z2 11.0 0.10
MO 15.6 0.83
s02 3.0 0.00
Benzol 0.BO o.o002
PM10 22.00 0.208
PM2.5 15.00 0.082
BaP 0.0o000 0.00000
03 45.0 -
NO2: Der lh-Mittelwerte won 200 pg/m? wird 1 mal iiberschritten.
(Zuldssig sind 18 berschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte wvon 50 pgs/m?* wird 21 mal iiberschritten.
(Zuldssig sind 35 berschreitungen)
CO: Der gleitende Bh-CO-Mittelwert betrdgt: 1040 pg/m?

[Bewertung:

Eomponente

JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]

[n] 201 - -
HO 3.5 - -
HD2 11.1 40.0 28
HOx 16.4 - -
s502 3.0 20.0 15
Benzol .80 5.00 16
FM10 22.21 40.00 1
FPMZ.5 15.08 25.00 &0
BaP 0.00000 0.00100 a

2030
Regionalstrale , Tempolimit 100
/-2 &
2
7400 Kfz/24h (Jahreswert)
3.9% % BV > 3.5 t})
79.3 km/h
2.6 mis
58.4 m
[gf{km*h)] (Berechnungsdatum: 06.10.2016 14:15:39):
H 40.008
43,657
11.438
0.216
0.101
10.%22
4,316
0.00023
[pg/m*]:

10 % wom Beurteilungswert won 10000 pg/m?}

Gesamtbelastung

(RLuS 2012} der

Version 1.4
06.10.2016 14:16:48

5t 2243 -
Abschnitt

Verl w Heunkirchen
2 - Immi 42

Zusatzbelastung

Beurteilungswerte Bewertung
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St 2243, Verlegung westlich Neunkirchen am Brand Feststellungsentwurf
Unterlage 17.2 (Immissionstechnische Untersuchung) — Bericht

Abschnitt Einmindung GVS nach Rosenbach — KVP Nord / Bauende

FPC-Berechnungsverfahren zur Abschitzung won verkehrsbedingten Schadsteoffimmissionen nach
den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftgualitit an Straben

ochne oder mit leockerer Randbebauung (RLuS 2012) der

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Version 1.4

Protokell erstellt am : 06.10.2016 14:19:00

Vorgang : 5t 2243 - Verl w Neunkirchen
Aufpunkt : Abschnitt 3 - Immi B9

Strafien chne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:

Prognosejahr : 2030
Stralhenkategorie : RegionalstraBe , Tempolimit 100
Lidngsneigungsklasse : +/-6 %
Anzahl Fahrstreifen : 2
DTV : BROD Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 4.2 % (3V > 3.5 t})
Mittl. PEW-Geschw. : 79.9 km/h
Windgeschwindigkeit : 2.6 m/s
Ent fernung : 199.2 m
Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 06.10.2016 14:19:00):
Co : £5.850
WOx : 60,044
HOZ : 15.738
502 : 0.248
Benzol : 0.131
PM10 : 9.928
FMZ.5 ! 4,095
BaF : 0.00020

Ergebnisse Immissionen [pg/m?*]:
(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung ochne Reduktionsfaktoren]

Eomponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-Z
Co 200 0.5
MO 3.0 0.28
N2 11.0 0.00
M 15.6 0.43
502 3.0 0.00
Benzol 0.BO 0.001
PM10 22.00 0.071
PMZ.5 15.00 0.029
BaP 0.00000 0.00o00
o3 45.0 -

NO2: Der lh-Mittelwerte won 200 pg/m? wird 1 mal iberschritten.
({Zulissig sind 18 Oberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwerte won 50 pg/m? wird 21 mal iiberschritten.
(Zuldssig sind 35 Oberschreitungen)

CO: Der gleitende Bh-CO-Mittelwert betrdgt: 1038 pg/m?
(Bewertung: 10 % wom Beurteilungswert won 10000 pg/m?}

Eomponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]

[ade] 200 - -
MO 3.3 - -
M2 11.0 40.0 2B
M 16.0 - -
502 3.0 20.0 15
Benzol 0.B0 5.00 16
PFM10 22.07 40.00 55
PMZ.5 15.03 25.00 &0
BaP 0.00000 0.00100 0
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